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a conexidén de Canarias con el Nuevo
Mundo se inicia desde el mismo momen-

to de su Descubrimicnto. De hecho las islas
desde el primer viaje del Almirante se convir-
tieron en el verdadero camino para las Indias.
Esto incidio en que las relaciones entre ambas
orillas atlanticas se mantuvieran a lo largo del
tiempo. Ademas de los nexos fisicos y huma-
nos hay que buscar relaciones con igual o si-
milar dimensién, constatables en los métodos
de conquista y colonizacion, en la trama urba-
na, sistemas de gobierno, tipos de cultivo, etc.
Canarias se convirtié de este modo en un
modelo a seguir en las nuevas lieras descu-
biertas y conquistadas. Buscar estas relacio-
nes, que las hubo, en los primeros momentos
es una tarea dificil, pues gran parte de la do-
cumentacion mas antigua del Archipiélago se
ha perdido y la que existe da poca informa-
cion de estas conexiones, aunque el paso de
gentes y flotas por las islas debia ser un es-

pecticulo casi diario. Sin embargo
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con la cual podemos acercarnos al estudio de
cstas relaciones, puesto que ni siquiera en el
Cedulario de Canarias', se halla documento
alguno anterior a 1566, ano del nombramiento
del primer juez de registro para Gran Canaria y
Tenerife?,

La documentacion existente en Canarias
nos da noticias diversas. desde el nombra-
miento del gobernador de Tierra Firme hasta
el paso de expediciones conquistadoras. jun-
to a contratos de pasajeros, referencias a tra-
tos comerciales, reclamaciones de bienes de
islefios muertos en [ndias, etc.

Cada documento da idea de asuntos dis-
tintos y aunqgue, a veces, no se puedan elabo-
rar seties y estudios estadisticos, por la penu-
ria de datos, s sc pueden obtener noticias
cualitativas de interés para entender las rela-
ciones entre el archipiélago canario y el Nuevo
Mundo en estos primeros momentos. Por esta
razon estamos totalmente de acuerdo con el
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aseito del investigador francés H. Lapceyre,

cuando nos dice, que en los protocolos nota-

riales, masa documental mas abundante en
Canarias.

<... e recogen datos menudos, que vienen a ser signi-
ficativos, cuando se acumulan, pero se sospecha que
nunca son exhaustivos..

En resumidas cuentas, hay gue recurrir a los docu~
mentos notariales cuando faltan otros mds aleccionado-
res.»®.

La situacién del archipiélago dentro de la
ruta que enlazaba a Europa con Africa’ y Amé-
rica propicié desde el primer momento la idea
de incluir a las islas en el régimen monopo-
listico de la Casa de la Contratacion, proyecto
éste que nos prospero, pero quc dejo al Archi-
piélago, en lo relativo al comercio, abierto a
todas las iniciativas®.

Ademas de su valor estratégico, la necesi-
dad de abastecer a las flotas y huestes con-
quistadoras reporto a las islas en general una
serie de privilegios, que hicieron posible su
participacion en el monopolio sevillano. Este
aspecto se vic ampliado al comercio y a la
emigracion, iniciados desde el viaje del Des-
cubrimiento.

kn lo relativo al comercio los estudios in-~
ciden, que el abastecimiento fue el origen de
las licencias logradas por las islas, a pesar de
la rigidez del monopolio®. Junto a este motivo
de caracter general se halla otro especial rela-
tivo a proveer a la isla de Santo Domingo® 1.a
licencia disfrutada por las islas para poder co-
merciar directamente con las Indias fue otor-
gada por un numcro reducido de anos, y al
parecer consta que desde 1526 le fue conce-
dida a Tenerife, aungue desde 1508 los comer-
clantes castellanos tueron autorizados a car-
gar en Canarias para las Indias cualquier clase
de mercaderia no prohibida’. La necesidad de
que todo lo que se enviase a Indias fuese me-
diante registro, para evitar el fraude y la falta
de cumplimiento, hace que se realice ante el
escribano del puerto, pero en el caso de Gran
Canaria era ante los escribanos de Las Palmas
0 de Telde, aunque posteriormente se especi-
ficd que fuese el del Cabildo®
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El sistema de licencias continué durante
casi gran parte del siglo XVI, reguldndose la
salida de los navios, y no cambio en el control
hasta crearse la figura de los jueces de regis-
tro en la época de Felipe 11°.

Canarias camino hacia Indias

Las palabras de Lopez de Gomara «por ser las
Islas Canarias camino para las Indias»'®, son una
realidad fuera de toda duda. En este contexto
no hubo cxpedicion que no tocara el Archipié-
lago antes de zarpar definitivamente hacia el
Nuevo Mundo. En estos afos son bastantes
las expediciones que pasan por Canarias, pe-
ro interesa quiza concretar cuéles arriban a las
islas para avituallarse y tomar refresco antes
de emprender la singladura atldntica y cudles
se organizan en el Archipiélago. Sin contar las
de la ruta colombina, se han contabilizado el
pasoy formacién de hasta 42 empresas de es-
te tipo por las islas de Gran Canaria, Tenerife,
La Palina y La Gomera, cuyos destinos reco-
rrian de norte a sur toda la geografia america-
na, desde el Rio de la Plata a las Antillas, pa-
sando por la costa de Brasil, Panama, Per(, Yu-
catan, Paria, Venezuela, La Espafiola, Santa
Marta y La Florida“!'. En muchas de estas ex-
pediciones embarcan personajes, materiales,
plantas y productos.

Algunas de estas huestes, aqiie pasan v se
rehacen en Canarias, han sido estudiadas y
son por tanto mejor conocidas, tales como la
de Lope de Sosa, gobernador de Gran Canaria,
que pasa a Darien en 1519 donde muere aho-
gado; su paso desde la citada isla a la costa de
Tierra Firme, concretamente a Castilla del Oro
lo realizd con «cierto nimero de vecinos de
Gran Canaria, con sus mujeres»'?, previo flete
de navios a Alonso y Cristébal Vivas.

Otra expedicion organizada en Gran Cana-
ria, sin previamente haberse aprestado en Se-
villa, es la de los hermanos Bartolomé y Garcia
de Moxica, fundadores del Nombre de Dios.
Estos en 1534 se conciertan con varios veci-
nos y transetntes para llevarlos con ellos: al-

gunos son artesanos, otros clérigos y los mas
simples labradores'®.

Le sigue la del adelantado y gobernador
del Rio de la Plata y Mar del Sur, don Pedro de
Mendoza; parte de su hueste hizo escala en
Gran Canaria, y al frente de ella estaba Cristo-
bal de Frias de Marafion, piloto que permane-
ci0o en Gran Canaria y La Gomera unos 35
dias! para tomar rumbo a Indias. En Canarias
rehizo parte de su hueste, enrolandose en ella
Antonio de Orerio y Cristobal de Serpa'®, jun-
to con el clérigo Juan Lépez de Fonseca, que
resta dinero al vecino de Terceira Antonio Lo-
pez dc Aguiar, capitdn y maesue del navio
Santa Catalina'®. Estos dos ultimos persona-
jes que contactaron en la Isla fueron piezas
claves en la expedicion platense. Antonio Lo-
pez realizé varios viajes con sus naves para so-
correr a los conquistadores de Buenos Aires y
alos establecidos en Asuncion del Paraguay!'”.

También podemos destacar la de Pedro
Menéndez de Avilés, gobernador y adelantado
de La Florida, y la de Diego Fernandez de Ser-
pa, gobernador y adelantado de la Nueva An-
dalucia. El primero llega a Gran Canaria el 5 de
julio de 1565 v zarpa el 8 del mismo mes, pero
antes deja resueltos algunos asuntos, en es-
pecial el que le encomienda al capitan general
de la Isla Pedro Cerdn. En estos dias deja un
crédito a nombre de Cerdn para ayudar al
aviamiento del resto de la armada que venia
tras él'®

La de Hernandez d¢ Scrpa nc sélo pasa
por las islas sino que forma compania en Gran
Canaria para llevar desde esta isla o desde Fs~
pana 200 hombres de guerra, de ellos 50 la~
bradores casados con sus mujeres, hijos v ar-
mas'.

De Tenerife parten con destino al Nucvo
Mundo como més conocidas la de Diego de
Ordas en 1530, la de los hermanos Silva en
1531 y la de don Pedro de Lugo. La primera te-~
nia por destino El Marafion, y estuvo surta en
la isla mas de un mes, periodo en el que se
pertrechd de pan v vino®. La expedicion de
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los hermanos Gaspar, Juan y Bartolomé Silva,
esta relacionada con la anterior, pues se ha-
bian concertado con Diego de Ordés, para lle-
var de las islas hasta cien hombres y algunos
caballos?!. Finalmente la de Santa Marta orga-
nizada por don Pedro Fernandez de Lugo,
adelantado de Canarias, llevo de las islas unos
cientos de hombres a la vez que aparejo cua-
tro embarcaciones, ademas de otras tres que
procedian de Sevilla?.

Del resto de las huestes que pasaron por
el Archipiélago y se detuvieron tanto en las is-
las comentadas como en La Palma y en La
Gormera, dpelids sabemos algo mas que lo re-
sefiado en la bibliografia?®, aunque por noti-
cias indirectas sabemos del enrolamiento de
islefios en tales expediciones, algunos de los
cuales murieron en la conquista de Venezuela
y Guatemala?.

H imiria o finag al cigla Y
te comercio s¢ inicia a fines del siglo XV y

le]

se mantiene con intensidad en los siglos pos-
teriores. En 1831 se destacaba este caracter
con las siguientes palabras:

<. el descubrimiento del Nuevo Mundo abrio un
campo extenso a la esperanza de las islas prestando alas
a su industria mercantil y al dnico comercio activo, que si
se quiere ha llegado a conocerse en ellas.»®.

A nivel general el comercio canario ameri-
cano ha preocupado a historiadores e investi-
gadores, contando con una produccion signi-
ficativa?. En el siglo XVI sc pueden distinguir
dos ctapas: la de origen y formacién, es decir
desde el Descubrimiento hasta 1564, periodo
en el que el Archipiélago goza de relativa li-
bertad comercial, y la de regulacion que abar-
cadesde 1564 a 1612, en donde el trafico y co-
mercio se regula por la Casa de la Contrata-
cién a través de la presencia en Canarias del
juez de registro, establecido primero en La
Palma y ampliado luego a Gran Canaria y a Te-
nerife?”.

En ¢l primer periodo las islas juegan un
papel importante, centrado en tres caracte-

risticas: situacion y enclave, aprovechamiento
de escala por los barcos y las propias necesi-
dades del Archipiélago, al permitir la salida
hacia (ndias de sus excedentes®.

En la segunda etapa el comercio se inten-
sifica con la actividad de los exportadores, en
su relacién con el comercio y con el capital in-
vertido en el mismo?°.

Las islas en este siglo jugaron un papel
destacado con respecto al comercio america-
no. Fueron aprovechadas por difcrentes flotas
para sus escalas y aprovisionamiento de man-
tenimientos y productos, aclimatados muchos
de ellos, luego, en las Indias®*®. En este sentido
es de destacar la flota de Juan de la Cosa, a
bordo de la cual iba el cronista Gonzalo Fer-
nandez de Oviedo, quien nos relata cémo los
primeros platanos llevados a Indias procedian
de la huerta propiedad de la orden serafica,
ubicada junto a su convento en el barrio de
Triana de Las Palmas de Gran Canaria. Por
tanto, hombres, dinero y productos canarios
ayudaron a llevar a buen término estas expe-
diciones.

Ademas las islas ocuparon un lugar singu-
lar en las reparaciones de los navios de la ruta
indiana, a la par que contribuyeron con prés-
tamos a la continuaciéon de la ruta, pues no
dcbe olvidarse el papel de Canarias como
plaza bancaria, para ampliar tripulaciones v
fomentar un activo y duradero comercio.

Este trafico, como el africano y el europeo,
permitid aumentar y ampliar astilleros y vara-
deros en los litorales de las islas®, e incre-
mentar la ndmina de carpinteros de ribera que
trabajaron en ellos?’. Los barcos se varaban en
las Isletas o en su Arrecife, en Las Palmas, y en
Santa Cruz y Garachico, en Tenerife, donde se
reparaban, ampliaban y carenaban. Navios re-
parados en las islas hicieron la ruta con desti-
no a Nueva Espafia, Santo Domingo o al Nom-
bre de Dios. Pero no sélo Canarias es un taller
de reparaciones para llevar a buen fin las ex-
pediciones, sino que se convierte a la vez en
un mercado del transporte naval. En ellas se
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compran y venden toda clase de embarcacio-
nes cuyo Ultimo destino eran las Indias caste-
llanas*.

Los mercaderes y maestres de navios ex-
tranjeros, conocedores de la actividad de este
mercado, ponen sus barcos en venta en mo-
mentos de escasez, al no poder navegarlos
ellos mismos de acuerdo con las normas de la
Casa de la Contratacion, o simplemente se
desprenden de una parte del navio al objeto
de que el isleno o castellano a quien se la ven-
den lo pueda navegar, participando aquéllos
de las ganancias de los fletes y pasajes.

En este comercio se hallan invoiucrados
individuos de diferente condicion social, tanto
autoridades locales como personas dedica-
das a actividades liberales, sin conocimientos
nauticos, que invierten en este trato al objeto
de conseguir saneadas ganancias a través de
sus barcos*.

Su papel como centro de finanzas queda
patente también en este tréfico. Se realizaban
préstamos para concluir la fabrica de un na-
vio, alguno de ellos mediante cédulas a librar
en la ciudad del Betis, por algin mercader?.
En otras ocasiones los créditos tienen como
Jugar de su saldo el puerto de destino en In-
dias, donde debia pagarse en productos ame-
ricanos o en dinero de aquel cuno. Del mismo
modo los mercaderes v maestres de navio o
mismo que los pasajeros recibian dinero a
crédito, bien para su mantenimiento como pa-
ra pagar el pasaje.

Sin embargo, no cabe duda de gue el nexo
més duradero y beneficioso se realizd a través
del tratico y del comercio. S6lo para Gran Ca-
naria tenemos contabilizada la salida de 61
navios que realizaron las rutas indianas hasta
1566, en su calidad de embarcaciones sueltas,
sin contar las flotas y expediciones de con-
quista®®. Es obvio la pequefiez de la cifra, pero
tan sdlo nos remitimos a las localizadas en la
documentacién de protocolos al no contar
con otras fuernies, estimando por cllo gue po-
dria multiplicarse por cinco e incluso por diez,

en funcién de los hallazgos de noticias suel-
tas en la misma fuente, en los libros parro-
guiales y en la documentacion de la Inquisi-
cion®’. En las otras islas las cifras pueden ser
superiores o similares, pero hasta ahora no
existe estudio alguno al respecto, ademas de
contar con los inconvenientes que se han se-
falado de que

«.. los archivos canarios de! siglo XVI en lugares de
tanta trascendencia para el pasado de las islas respecto a
América, como es, por ejemplo, Santa Cruz de La Palma,
han sido casi todos destruidos; otros se hallan con abun-
dantes legajos, pero en los anos y lugares que interesan
para nuestro estudio se encuentran tan deteriorados que
prdcticamente son ilegibles.»*®.

A estos inconvenientes hay que afadir los
navios que comerciaban de manera clandesti-
na, sin registrar su carga ante escribano®,
puesto que en el envio de mercancias era re-
quisito remitir certificaciéon a la Casa de la
Contratacion, nombrando para tal efecto en
los primeros momentos como factor en Gran
Canaria a juan de Arifiez, conquistador y escri-
bano mayor del cabildo, y en su ausencia a
Michel de Muxica, ambos vecinos de Gran Ca-
naria*®.

Los propios estudiosos del tema hacen
hincapié en senalar como la vigilancia de los
jueces de registro, a partir dc 1566, resulto
ineficaz, desde el momento en que ellos mis-
mos eslimulaban la evasion, el fraude y el con-
trabando®!. Haring es aseverativo cuando nos
dice que la situacion favorable de Canarias
como base para el comercio clandestino con-
virtié a las islas en fuente perenne de enfado
para las autoridades de Lispana“®. Para ello [os
canarios utilizaron navios de poco porte, mas
ligeros y capaces de esquivar los peligros del
mar, principalmente piratas y corsarios*?. La
Casa de la Contratacion habia intentado con-
trolar esto, disponiendo en 1532 la capacidad
minima de los navios en 80 toneladas, pero
entre 1566y 1561 permitié a las islas el uso de
navios de menos porle'. Eslos navios hactan
todas las rutas, aungue lo normal era tomar
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como primer puerto de escala uno de las Anti-
llas, para desde alli encaminarse a Tierra Fir-
me, Santo Domingo y Nueva Espafa, los mas
visitados, seguidos por Cartagena, Nombre de
Dios, Rio de la Plata, Santiago de Cuba, Puerto
Rico, Honduras, Campcche y Florida.

A bordo de los navios se cargaban y envia-
ban todas clase de productos, puesto que
desde el primer momento hubo una amplia li-
bertad de envios, incluso sin limitacién, y asi
en 1511 se emite una provisién real, permi-
tiendo a las naves en ruta a La Espafiola pro-
veerse en Gran Canaria®. Asi ya desde 1509 se
envian 500 ovejas desde La Palima al Nuevo
Mundo*®, y en 1510 salen de Tenerife otras 120
con 70 u 80 toneladas de ropa®’, sin contar las
propias ovejas que lleva el hermano de Coldn
Bartolomé, desde L.a Gomera*,

En todas las islas la tonica fue similar y
junto a los propios frutos de la tietra, se en-~
vian articulos de fuera como pafios, lienzos y

otrac cosgas nrr\hllmrlac El F‘onoe de Indias

insistia en que debian ser frutos de la tierra el
objeto del trafico, pero la necesidad al otro la-
do del Atlantico hizo que los reyes autorizaran
el envio de todos los articulos sin limitacion
alguna tal como sefiala Carlos 1 en 1525%. De
todos modos a lo largo del siglo XVI fue el vi-
no el articulo de exportacion por excelencia.
Trabajos recientes confirman la idea de la
pronta inscrcion de este ramo en los merca-
dos exteriores®® por lo cual hay que adelantar
la fecha de exportacidon de este producto,
orientado principalmente hacia las Indias. En
el plano econdmico la remisién de los caldos
islefios a los mercados americanos pcrmite
explicar cdmo la crisis azucarera no afecté en
dermasia a la economia insular sino que se re-
dujo a una simple y pausada sustitucién de
los cultivos de regadio®'. Junto con los caldos
se enviaban otros articulos tales como harina
quesos, pez’?, manufacturas y paios de origen
extranjero como cariceas, tafetanes y oro teji-
do®. En un envio realizado desde Gran Cana-

io a
ria en 1570 junto a un barril de azafran se re-

miten camisas de ruan, pafios de narices,
escopetas, fruteros de rudn y otras mercade-
rias™. La prohibicion del envio de eslos ar-
ticulos confirma el fundamento de las pro-
testas de los mercaderes andaluces®. Otros
productos de la tierra también son objeto de
este comercio como el vinagre, la conserva, la
miel, los cordobanes vy los zapatos®.

La actividad comercial y las exportaciones
en general convierten a Canarias en plaza ido-
nea para la constitucion de companias. Inter-
vienen en ellas mcrcaderes de origen diverso,
tanto islefilos como peninsulares y extranjeros,
que se dan cita en los principales puertos y
ciudades para en unién de otros socios inver-
tir grandes cantidades de dinero de cara a ne-
gociar en distintos puertos del Nucvo Mundo
y obtener con ello un buen y saneado nego-
cio.

Para llevar a buen término estas empresas
lo normal era formar sociedades familiares,
mayores garantias, aungue tam-
blen fue usual el concierto entre dos o mas
socios particulares con la aportacién de capi-
tales, no siempre en cantidades iguales, para
emplearlos en mercaderias y productos de la
tierra. La inversién de capitales y el modo de
hacerlo varia en funcion de la tipologia de las
compaiias: fijas y eventuales, Las primeras se
filan para trabajar en la negociacién durante
tres afios, mientras que las otras solo duraban
el tiempo indicado por los socios para la
transaccion. Estas ultimas son mas corrientes,
cn especial cuando las cantidades invertidas
son maés elevadas. Se debe ello a gue las com-
pafnias fijas, en ocasiones, entranaban mas
riesgos, pues las distancias y los peligros del
mar creaban casi siempre serios obstaculos,
mas aln si ¢l capital invertido sobrepasaba el
millén de maravedTs. lunto a las sociedades
de gran envergadura, donde se conciertan
mercaderes de renombre en plazas como Se-
villa y Cadiz, hallamos otras de tipo mas mo-
desto, formadas por islciivs. De ambas tene-
mos ejemplos para el siglo XVI. Compariia de
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tipo familiar es la formada por un regidor de
Gran Canaria y su cufado, yendo este dltimo
en el navio con la carga ademas de ir como es-
cribano. En la sociedad el primero invierte
211,632 maravedis y el segundo 153.984 mara-
vedis, invertidos en vino para vender en La Ha-
bana, donde el producto obtenido se volveria a
invertir en corambre y mercancias de beneficio,
para navegarlas a Sevilla, lugar donde se volve-
ria a vender y emplear en cosas convenientes
para tracrlas a Gran Canaria. El beneficio obte-
nido en los cambios se partiria a medias entre
ambos®’. Estos tratos son los que nos permiten
hablar de comercio triangular, recalizado en este
caso por dos socios, donde uno solo aporta
capital y el otro capital y trabajo.

Compania similar formada por dos parti-
culares es la que se realiza en Tenerife entre el
bachiller Alonso de Belmonte, teniente de go-
bernador de la Isla, y el escribano publico de
La Laguna Alonso Gutiérrez, en la cual invier
ten 229.585 maravedis, en vino, harina, quesos
y pez, para llevar a venderlos a Yucatan, y de
alli a Sevilla y Tenerife®®,

A veces un vecino de las islas entrega a un
maestre de navio mercancias para que se las
venda en Indias y las invierta pagdndole por
su servicio y trabajo en la venta el 6% de las
ganancias obtenidas®,

Compafifas de fres socios v de mavor en-
vergadura también se forrman con el mismo ob-
jetivo. Con ello se consigue darle mayor agili-
dad a la sociedad desde el momento en que
cada uno de ellos act@a en un punto geografi-
co distinto. Asi tenemos ejemplos de este tipo
donde los integrantes son dos mercaderes se-
villanos y un islefo. La duracidn de la compa-
ffa se establece por tres afios y en este tiempo
cada uno de los compahcros residird en un
puerto distinto: Méjico, Sevilla y Canarias®.

En otras ocasiones las sociedades se or-
ganizan en Sevilla y se eligen las ciudades ca-
narias como punto de las operaciones.

Lo indicado husla aqui nos da pie para
afirmar coémo los tipos de sociedades de

origen medieval, organizadas prcferente-
mente por italianos, siguen estando vigen-
tes en las rclaciones canario-americanas en
el siglo XVI, del mismo modo que seguian
estando de actualidad en la ciudad de Sevi-
11a%!,

A la hora de estudiar el caracter de [0s ex-
portadores directos hemos de sefialar que tal
y como se habia dispuesto por la Casa de la
Contratacion sélo podian exportar productos
a Indias los vecinos y comerciantes de Cana-
rias, aunque en 1559 se consiguié que pudie-
sen hacer [o mismo todos los naturales de los
reinos hispanicos, hasta que en 1566 se vuclve
a constrenir sdlo a los vecinos islefios®?. Di-
chas disposiciones se cumplieron, pues en
una proporciodn cercana at 80%, los exportado-
res eran islefios, entendiendo por tales no a
los aborigenes, sino a aquéllos que habian vi-
vido y residido en el Archipiélago mas de |
afnos y estaban casados en él, segln ha sefia-
lado Veitia Linage®.

El resto de los tratantes eran grupos mino-
ritarios, sevillanos y portugueses. Los prime-
ros no directamente sino, por lo coman, a tra-
vés de sus agentes, factores y encomenderos
islefios, asiduos al trato con Indias. Los portu-
gueses, avecindados en las islas, de acuerdo
con las disposiciones vigentes podian hacer-
lo. El resto lo conformaban indianos, vecinos
de las Antillas o dc Tierra Firme, quienes en
sus transacciones con aquel destino, aprove-
chaban su estancia en las islas para comerciar
con sus productos.

Entre los islefios son asiduos en el comer-
cio los mercaderes y personas a quienes les
estaba prohibido hacerlo, pero que sin em-
bargo lo hacian, como eran los oidores, regi-
dores, depositarios generales y almojarifes®.
También el clero participa de los beneficios de
este negocio, lo mismo gue las mujeres, viu-
das y con sus maridos ausentes en Indias, y
los artesanos,

Cn contrapartida a lo exportade ce reci-

bian en las islas a bordo de los navios que lle-
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gaban a ellas directamente de Indias, y de ma-
no de los propios islefios que habian viajado
al continente joyas, oro, plata, palo Brasil v
palo Campeche. Era normal tesaurizar los me-
tales preciosos, fundamentales para hacer ob-
jctos de arte y joyas®®, para en momentos de
necesidad poderlos vender y poner en circu-
lacién en el mercado. En testamentos e inven-
tarios se aprecia la cantidad de joyas vy piedras
preciosas que existian en las islas.

Las materias tintdéreas proccdentes del

continente americano se encuentran en los
puertos islefios v desde aqui se vuelven a
reexportar en busca de nuevos bencficios. £l
palo Brasil, propio de paises tropicales, cuya
madera, dura v capaz de hermosos pulimen-
tos, servia para tefir de encarnado. De las In-
dias, su procedencia era principalmente Santo
Domingo y Cuba®, zonas con las que Canarias
mantenia activas relaciones. No obstante,
pensamos que este palo no venia directamen-
te de Centroamérica sino del prapio Brasil, a
pesar de estar prohibida la entrada de extran-
jeros en los reinos hispanicos, pero al ser de
mala calidad ¢l que venia de las Indias caste-
llanas existio durante algunos afios un trafico
fraudulento de aquél®’, utilizando como plata-
forma para este comercio ilegal ¢l Archipiéla-
go Canario, puesto que mientras en Sevilla no
se registra ninguna entrada en el afio 1575,
ese mismo salen por el puerto de las Isletas,
en Las Palmas, 178 quintales, 3 arrobas y 20 li-
bras rumbo a Cadiz®® Algo similar sucede con
el palo Campeche, originario de la peninsula
de Yucatan, empleado para tefiir pafios y se-
as®.
Capitulo aparte, aunque entroncado tam-
bién con el comercio indiano, merece el trafi-
co de esclavos hacia el Nuevo Mundo, donde
Canarias juega un papel trascendente.

Poco 0 muy poco se sabe sobre este tema
para el siglo XVI a nivel general, asi V. Cortés
sefialaba, no hace mucho tiempo, como el co-
nocimiento sobre este trato no es muy <on-

cluyente, a causa de la inexistencia de mono-

grafias al respecto. La misma autora es la pri-
"mera que da cifras correlativas de este trafico,
mediante ¢l cstudio de las licencias concedi-
das por los reyes entre 1505 v 15967% A nivel
canario e] panorama es alin mas pobre, a pe-
sar de tencr constancia del papel desempefia-
do en la trata. Desde el Archipiélago se envia-
ban negros a Indias mediante dos sistemas:
en grandes envios mediante cargazones, via
Cabo Verde o Guinea, o a menudeo con el
despacho de unidades” .

Para ambos envios era necesaria la licen-
cla. Esta era concedida graciosamente o me-
diante el pago de la misma. Ambos casos se
observan en Canarias. De todos modos debe
tenerse en cuenta que las cifras obtenidas a
través de las licencias no son siempre fidedig-
nas con respecto a este trafico, al ser costum-
bre habitual cargar mas negros que los regis-
trados, para compensar las pérdidas en el tra-
yecto. Bl fraude tan habitual en Canarias, fue

de uso general tanto ¢n ¢l sistema de cargazo-
nes como en el de menudeo™

Los navios negreros, implicados en el trafi-
Co, partlan directamente de 10s puertos cana-
rios o los tomaban como escala, una vez sali-
dos de la Peninsula. Desde las islas sc¢ dirigian
a Cabo Verde, Rios de Guinea o Santo Tomé,
donde rescataban y compraban esclavos, que
luego navegaban hacia las [ndias. Era usual la
salida dc estos barcos fuera de flota, lo cual
representaba una amenaza para el comercio
de Sevilla por las posibilidadcs que ofrecia
para el trafico ilegal. En la época de Felipe 11
hicieron esta ruta, al menos desde Gran Cana-
rig, 18 navios, cn los cuales navegaron a Indias
alrededor de 4000 esclavos™. Las zonas re-
ceptoras eran, principalmente, Cartagena de
Indias, Nueva Andalucia y Nueva Espana.

La introduccién de negros a través de las
islas, fue fomentada, en algunas ocasiones,
por la corona, al conceder licencias alos cabil-
dos para fortificar las islas™.

ien por un sistemna coo por otro lo cier-
to es que Gran Canaria, Tenerife y La Palma se

n
]
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convirtieron en puertos favorables donde los
navios se proveian de productos para trocat-
los, luego, en Guinea por negros. La principal
inversion se hacia en vinos: enviados por isle-
fios, comprados por los mercaderes y factores
sevillanos o entregados por los canarios a [os
maestres y capitanes de navio para que le co-
merciaran varios negros”.

Emigracién

El descubrimiento de las Indias y su repobla-
cion se verificd gracias a un importante con-
tingente humano, en el que contribuyeron to-
das las regiones del solar hispano™. Canarias
no quedd al margen por razones obvias: ser la
Gltima tierra castellana que las naves tocaban
antes de emprender el viaje transocednico y
por rehacerse en ella las huestes y expedicio-
nes. Sobre este aspecto se ha incidido en cs-
pecial por las recomendaciones reales, pues
en 1511 el rey concede privilegios de excep-
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