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Resumen

La permeabilidad de las fronteras maritimas serd analizada mediante el cotejo de las
fuentes vizcainas con las informaciones que se conservan en los archivos generales o
institucionales de los diversos puertos que se emplazan en la ruta del canal de la Mancha.
El periodo examinado se inicia en siglo xm para llegar a los comienzos del siglo xvr.
Con una visién sincrénica y diacrénica, el planteamiento se estructurara mediante tres
articulaciones: frontera fisico-maritima, frontera politico-juridica, frontera econémica y
dindmicas sociales, mostrando que los testimonios conservados revelan un viaje de ida y
vuelta y la existencia de una desigual conciencia archivistica.

Palabras clave: Edad Media, Frontera Maritima, Vizcaya, Redes mercantiles, Riesgo
Maritimo.

Abstract

In this article, the permeability of maritime boundaries is analysed by collating information
from Biscayan sources with data from general or institutional archives of the various ports
located along the English Channel. The period under review runs from the thirteenth
century until the early sixteenth century. Taking a synchronic and diachronic view, the
article is structured around three nodes: the physical-maritime border; the political-
juridical border: and social dynamics of the economical border, showing that surviving
testimonies reveal a roundtrip, as well as the existence of imbalanced archival attitudes.

Keywords: Middle Ages, Maritime Border, Biscay, Merchant Networks, Maritime Risk.

1 Este articulo ha sido realizado en el marco del proyecto «Solidaridad y/o exclusién en las fronteras
maritimas. Castilla en la Baja Edad Media». HAR 2013-48433-C2-2-P
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1. INTRODUCCION

Las relaciones mercantiles de las villas marineras vascas situadas en el Golfo
de Vizcaya con las principales plazas de los puertos del Canal de la Mancha,
se inician tempranamente. Ya para el siglo xim, existen testimonios sobre la
navegacion de los vizcainos por estas rutas con actuaciones individuales, santas
y non sanctas, en un proceso caracterizado por el riesgo y la fortuna. Riesgo y
peligro indiscutibles, propios del elemento y de las coyunturas de guerra o paz,
enfrentamientos o alianzas, aunque también definido como riesgo maritimo: flete,
seguro y crédito maritimo. Y fortuna, en el sentido de consecucién de riqueza,
creacion de instituciones mercantiles y de medios de pago, organizacion de redes
comerciales como estrategias formales, y de otros vinculos informales como
expresion de la existencia de un enriquecimiento mediante el contrabando, robo,
fraude y pirateria.

En este proceso se van construyendo fronteras maritimas en la fachada
atlantica europea, desde el punto de vista fisico y desde la perspectiva militar, como
espacios dibujados en torno a puntos geoestratégicos. Una especie de armadura
protectora para un espacio fronterizo que se halla en continua beligerancia
con el exterior aunque, sin embargo, de hermeticidad limitada por efecto de
las practicas cotidianas, de la concurrencia jurisdiccional y de las interacciones
transfronterizas; lugar donde estuvieron siempre muy presentes las complicadas
relaciones entre la defensa militar, el control aduanero, el desarrollo institucional
y las dindmicas econémicas cuyo andlisis permite observar la permeabilidad de la
frontera maritima (TRucHUELO, 2014a: 35; MANTECON, 2006; MANTECON y TRUCHUELO
2016).

Las fronteras, segin palabras de J. Le Goff (1991: 12-15), siempre generan
movimientos centrifugos y centripetos originando una «dialéctica entre lo exterior
y lo interior» en tanto que no existe un limite material y formal que imposibilite
los contactos.? En este sentido la historiografia coincide en afirmar que desde el
siglo XIII se inicia y consolida la tendencia de fijar y precisar las fronteras como
manifestacién de los limites hasta donde se imponia la autoridad, encarnando las
nociones de Estado y de soberania, aunque éstas no se expresaran con la claridad
que alcanzardn durante la modernidad; de esta forma, el concepto de frontera, que
en la Edad Media era una expresién extremadamente vaga, se afirma y adquiere
contenido®.

Asi pues, el «hecho fronterizo» es uno de los mas significativos e importantes
de la evolucién politica europea (LADERO QUESADA, 1998: 655-656; 2001).

Las tltimas reflexiones se orientan en torno a la compleja nocién y semantica
de la frontera desde la Baja Edad Media hasta el Antiguo Régimen abundando
en la amplitud y variedad de perspectivas analiticas existentes sobre la frontera:

2 Ver también las reflexiones de C. DE SEta (1991: 21-23). En el caso de las ciudades portuarias esta
dialéctica se da también entre el espacio amurallado, la periferia y el puerto como recinto (Rivera
MEDINA, 2013).

3 Esta situacion es ampliamente manifiesta en el caso de la Corona de Castilla y su empefio en fundar
villas en el cantébrico como también la proliferacion de pactos o acuerdos ante los problemas jurisdic-
cionales (SoLorzaNo 2006, 2009a, 2009b; MarTiNEZ DiEz, 2001; Arizaca BoLumsury, 1997).
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politico-territorial, social, cultural, religiosa, artistica, econémica, lingtiistica o
psicoldgica.* Sin embargo, el estudio sobre el «hecho fronterizo», siguiendo el
ritmo marcado por las ideologias imperantes, avanzé en relacién con el desarrollo
del Nacionalismo y con el descubrimiento de los antagonismos que podian existir
entre fronteras estatales y fronteras nacionales, entre fronteras impuestas por las
realidades politicas y fronteras subjetivas, deseadas o sofladas (Bazzana, 1997).5

Analizando el estado de la cuestién, que se sustenta mas sobre la dimension
de la frontera terrestre que en relacion a la frontera maritima, y teniendo en cuenta
las apreciaciones precedentes, se define el concepto como «espacio de contacto
o membrana viva que puede dar lugar a manifestaciones positivas o negativas
siempre poniendo en relacion realidades distintas»; es decir, que la frontera existe
cuando hay consciencia de la alteridad en contraposicién con la identidad (SaLicru
1 Lruc, 2000).° Por lo tanto, cabe una pregunta para el caso que nos ocupa: ; El mar
es realmente un obsticulo, una frontera, frontera maritima en sentido estricto, o
es mds bien una membrana viva y permeable que facilita la consecucién de los
intereses mercantiles de los vizcainos hacia los mercados del norte?

Cualquiera sea la respuesta, la hip6tesis es demostrable a través de diversos
fondos documentales en los que se hacen patentes esas vinculaciones que
suponen un viaje de ida y vuelta, quedando registradas en la documentacién
local, regional o institucional, mientras tienen su contrapartida en forma de
respuesta o de constatacién del hecho en las fuentes manuscritas o impresas que
se conservan de los puertos vizcainos. En este estudio proponemos reflexionar
fundamentalmente sobre esas fuentes y cémo caracterizan el hecho fronterizo y
el hecho maritimo, hechos que influyeron en la configuracién y organizacién de
esas sociedades marineras, maritimas o portuarias, y, tal vez por ello, también
fronterizas. Lo haremos analizando y comparando la deriva de las actuaciones
de los mercaderes vizcainos en ese espacio a través del cotejo de colecciones
documentales inglesas, francesas y flamencas con aquellas que se custodian en los
archivos locales y generales de los puertos vizcainos y en las parece reconocerse
un vinculacién triangular que parte desde las villas vizcainas con vértices en
los «Cinque Ports» (Inglaterra) o desde los ducados de Aquitania a Normandia
(Francia) y que concluye en Brujas o Amberes, capitales comerciales del mundo
atlantico entre los siglos xiur a xvr.

El planteamiento se estructurara siguiendo una visién sincrénica y diacrénica
en tres lineas de relacion:” los espacios maritimos (Frontera fisico-maritima), los
primeros contactos, la institucionalizacion de las relaciones, la legislacion referente
(Frontera politico-juridico), el perfil de los actores: transportistas-comerciantes-

4 D. Menjor (1996: 6-8) reflexiona sobre el modelo particular de ocupacién y actuacién sobre el espacio
de las ciudades fronteras terrestres y maritimas destacando que las sociedades urbanas de fronteras
se distinguen por su cosmopolitismo. Véanse también los trabajos de E. AzNar VALLEjO (2012), L. BELY
(2008), D. NorpMAN (2008a, 2008b) y TRUCHUELO GARCiA (2014b).

5 Sobre el concepto de frontera como divisoria de realidades politicas véase CASTRO MARTINEZ y GON-
ZALEZ MARCEN (1998) y SEGURA GRAINO (1999).

6 En la perspectiva de poner en relacion realidades distintas, la historiografia ha indagado en las cues-
tiones relativas a la practica juridica y su interpretacién (SALICRU 1 LLucH, 2008).

7 Se hacen uso en este texto de las lineas planteadas por GoNzALEZ ZALACAIN (2015).
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piratas, las instituciones mercantiles, los intercambios y los flujos de informacién
(Frontera econémica y las dinamicas sociales).

2. LA FRONTERA FiSICO-MARITIMA

Los historiadores del mundo maritimo frecuentemente trabajan con
conceptos, ideas o categorias que en el periodo estudiado no existian o sobre
los que se tenia poca consciencia. Las fuentes ofrecen al respecto un cimulo de
situaciones que no siempre se pueden definir con el lenguaje actual. Es el caso de
«frontera maritima», ya que en principio es la propia linea de costa la que aflora
como limite natural; otra cuestiéon es cémo es entendida por la documentacion.
Concretamente, nos referimos a cémo se aprecia y define en las fuentes del Norte
peninsular un concepto que en principio es més propio de los espacios terrestres
que de los maritimos.

Definir la frontera maritima de un complejo portuario de mds de mil
doscientos kilometros, en el que se pueden realizar derrotas hasta de cuatro mil
en una sola campafia, desarrollando diversas etapas en las que se simultanean
practicas legales e ilegales combatiendo contra enemigos de diversa indole,
requiere también analizar la configuracién de los espacios portuarios teniendo en
consideracion la situaciéon del puerto: mar abierto o estuario (espacio maritimo o
fluvio-maritimo).

Sabido es que, de una parte, esta cuestion es de dificil resolucién para la Edad
Media; la falta de consciencia archivistica en algunos casos, el degaste del tiempo
y la destruccién de las fuentes como consecuencia de las catdstrofes naturales
y humanas en otros, han mermado cuando no diezmado las posibilidades para
su estudio (RivEra MEDINA, 2016a; SoLOorRzANO TELECHEA, 2007; BocHAca, 2008). Y,
por otra parte, la calidad y la cantidad de los recursos heuristicos existentes son
discontinuos. La ausencia o escasez de representaciones graficas-cartograficas
sobre cada espacio minora también la capacidad de reflexién. En algunas zonas
de este vasto complejo portuario se gesta desde muy temprano la necesidad de
resguardar y conservar los testimonios de esa historia. En otras, a la falta de
politicas que favorezcan la custodia de los testimonios se unen a las imprecisiones
de las informaciones, la falta de continuidad de las series de datos por decisién
de los ambitos de poder, o las modificaciones en la linea de costa por efectos
naturales o intervencién humana, creando asi graves problemas para el andlisis.

Ademas, es casi imposible establecer series estadisticas, con precisién, por
la variabilidad de formas en los apuntes, falta de referencias en pesas y medidas,
ausencia de patrones de cambio, etc. Sin embargo, es factible realizar estudios de
caracter cuantitativo para establecer una jerarquia de las ciudades portuarias, sus
hitos (marcas)fronterizos y su dmbito de influencia incluida su frontera maritima;
una cuantificacién determinada mas bien por la presencia o ausencia de elementos
significativos, en este caso de indole infraestructural, que por la existencia de
series de datos numéricos, testimonios textuales o patrimoniales vivos, tal y como
lo demuestra para el &mbito bordelés M. Bochaca (2015).
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Para el estudio sobre la configuracién del espacio el investigador debe partir
de los fueros, cartas de fundacién y privilegios consiguientes, que casi siempre
incluyen alguna variable econémica especialmente cuando se trata de villas o
ciudades portuarias. Pero, ademads, serdn estos instrumentos los que permitan
definir en primer lugar la jurisdicciéon terrestre, aunque no siempre sefialen la
jurisdiccién maritima, cuestion trascendente en la medida en que no existe una
linea material que marque o divida lo propio del resto. En este sentido, lo que en
principio es un inconveniente se convierte en una herramienta dado que, fruto de
esta imprecision, el investigador encontrard en los fondos judiciales de caracter
local, regional o de instancias superiores como Cortes o Audiencias, innumerables
y nutridos pleitos que permiten concebir cudl era la idea sobre la jurisdiccién, la
frontera y los derechos en discusién (Arizaca BoLumsuru, 2005: 17-23).

Al mismo tiempo este tipo de fuentes ofrece elementos suficientes para
conocer como se va convirtiendo el espacio maritimo natural en espacio maritimo
transformado por el hombre de acuerdo a sus necesidades, posicién geopolitica
y estratégica de su puerto y a los requerimientos de su actividad o actividades
econémicas prioritarias®. Légicamente, el panorama que ofrezcan las fuentes
dependerd del lugar que ocupa el puerto dentro de su litoral como zona de
influencia y las relaciones que alcance mas alld de la navegacién de bajura, esto es,
en el ambito atlantico: puerto principal, puerto redistribuidor, puerto secundario,
puerto pesquero en sentido lato, etc. Cuestiéon que también tendrd que ver con
la funcionalidad del puerto y el hinterland al que atienda (Rivera MEDINA, 2015).

En este aspecto la revision y relectura de acuerdos, ordenanzas y el andlisis de
libros de cuentas y de las fuentes judiciales se vuelve una necesidad. Asi el avance
de la obra publica y la recuperacién de terrenos privados para su utilizacién
en actividades portuarias precisan de reflexién teniendo en cuenta las fuentes
descritas. Dichas fuentes nos permiten comprobar que el proceso de mejora del
espacio portuario no es una actuacién individual y local sino que responde a
la necesidad de mantener una mejor relaciéon con el dmbito atlantico, en el que
también se generan similares procesos de construccién de infraestructuras civiles
y militares que, aunque en el periodo medieval son primitivas, revelan procesos
de progresion, convergencia y transferencia hacia la formacién de una tupida red
atlantica con conexiones mediterréneas.

Asi pues, es clara la transferencia que se gesta entre los espacios de la
red, influencia que se manifiesta en los escudos de las villas, en la trasmisién
de conocimientos técnicos a todos los niveles (constructivos, industriales,
econémicos, militares, etc.) y en el movimiento de especialistas generando un
fenémeno de identificaciéon, que contribuye también a dar consistencia y hacer
progresar a la red portuaria.

La evolucién de la organizacién del espacio portuario flamenco, dependera
de su situacién, pero, sobre todo, de fendmeno natural que en el siglo xu redibujé
la entrada del Zwin dando paso a un desarrollo portuario insospechado donde
se esbozan puertos de cara al mar y otros periféricos e interiores que actuaran

8 Para la costa del norte peninsular y el oeste francés ver el trabajo de M. BocHaca et alii (2013). Para las
villas marineras vizcainas esta cuestion ha sido analizada por RivEra MEDINA (2014).
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de soporte. Estas cuestiones seran vitales para las autoridades, duque, condes y
municipios, que asumen que el espacio portuario y su entorno son los elementos
centrales de las politicas, por ser espacios que gozan de cierta autonomia, pero
también por su condicién de frontera (ANTUNES y SICKING, 2007: 274). Al mismo
tiempo, desde el siglo xu, el espacio oficiara de vanguardia y espejo para sus
homologos, toda vez que sus infraestructuras se adelantan al resto (Sicking, 2007:
98).

Estos puertos a pesar de lo que se pueda pensar, dependieron en gran
medida de las comunidades marineras, que se debatfan entre el comercio y la
pesca, aunque, fundamentalmente, optando por la segunda. Ambas actividades
aliadas al despliegue del sector servicios sostienen la centralidad del espacio en
el arco atlantico, y sus comunidades se implicardn decididamente en la gestién
municipal y en el control de los puertos, conservando cierta autonomia (LAGET,
2013: 75). De aqui se parte para sefialar que en el anélisis del «hecho fronterizo»
local sera de obligada consulta el Trésor des Charles de Flandre, colecciéon que
resguarda las principales regulaciones de los diferentes tipos de gestiéon politica
del puerto y de la intervencién de la gente de mar (CaucHigs, 1982). Informacion
que se complementa con los repositorios que contienen los documentos
correspondientes a la Chambres des Comptes 'y a Chartes du Trésor de Flandre.’

La consulta del conjunto faculta al investigador para conocer hasta qué punto
las instituciones politicas tienen consciencia de la realidad y las necesidades del
espacio maritimo sobre los que gobiernan, como también de la centralidad de los
mismos y su condicién de frontera maritima y nodo del comercio internacional.
Asimismo, permite discernir el concepto que se tiene sobre el otro, el distinto,
el extranjero que altera a la vez que dinamiza el espacio al cruzar en muchas
ocasiones esa débil linea fronteriza que afectaba hasta a la trama urbana y que es
puesto de manifiesto en las fuentes.'

En suma, un espacio caracterizado por la debilidad y la fortaleza. Pero,
(como se entendia y atendia al espacio y a la frontera desde la perspectiva
hispana? Autores como ]J. A. Gori, J. M. Murray, H. Casado Alonso, L. Sicking,
R. Fagel, A. M. Rivera Medina, entre otros, han avanzado importantes analisis
sobre la configuracion del espacio flamenco y las apreciaciones de Castilla sobre
el mismo. En esta ocasion se plantea la mirada desde las fuentes vizcainas de
naturaleza notarial" y judicial,’* a través de los pleitos, escrituras de poderes y
descripciones de las actuaciones, que dan cuenta de la dificultad de enfrentarse a
un ensortijado rosario de islas y canales, buscando la entrada idénea, sorteando
dunas, escapando a las tormentas, a los enfrentamientos informales y a la guerra.

9Les archives de I'Etat en Belgique resguardan la serie completa, aunque solo se ha utilizado la primera
serie que contiene la documentacién de los siglos ix-xvit: http:/ /search.arch.be/fr/rechercher-des-ar-
chives/resultats/ead/index/eadid/BE-A0510_000436_003467_DUT

10 Este aspecto es bien conocido para los &mbitos atldntico y mediterraneo, estudiados entre otros por
BELLO LEON (1993, 1994), GoNzALEZ AREVALO (2013) o FAGEL (2003).

11 Las fuentes notariales existentes en el Archivo Historico de Vizcaya comienzan en 1519. Las sucesi-
vas inundaciones son las causantes de gran parte de los protocolos mediales.

12 Las informaciones referentes a las actuaciones judiciales se conservan en Fuentes Documentales
Medievales del Pais Vasco, Archivo de la Diputacién Foral de Vizcaya y Archivo General de Simancas.

214 Vegueta, 18 (2018), 209-231. ISSN: 1133-598X



Ana Maria Rivera Medina

En caso de los puertos del litoral inglés, el investigador encontrara una
clave vertebradora del andlisis, distinguiendo dos dmbitos: Londres con el
Témesis, por un lado, y la confederaciéon de los puertos que drenan al Canal de
la Mancha, Cinque Ports, por otro. Para el primero, espacio fluvio-maritimo, los
acuerdos, Customes, de las autoridades locales obraran de marco para organizar
el estudio apoyado por los datos procedentes de la Cancilleria (BIrD, 1957; BORER,
1977), Calendar of Letter, Books of the City of London,” Domesday book,** Calendar of
Charter Rolls (MaxweLL LYTE, 1908)"® y, desde la transversalidad, haciendo uso de
los avances de la arqueologia histérica (WALLACE 1995; MILNE, 2003, 2014) y de la
historiografia en los que se destaca el proceso de construcciéon de infraestructuras
y zonas de servicios a medida que la ciudad y sus arrabales crecen (Davies, 2014).

Este vasto corpus permite reconstruir la evolucién del espacio portuario,
su configuracion, fricciones con el entorno,' tipo de gestién,'” infraestructuras,
politica fiscal y, sin duda, las alusiones ala presencia de vizcainos o ala existencia de
intercambios de mercancias vizcainas transportadas por terceros.' La fecundidad
de las mismas proporciona una visiéon de larga duracién sobre el devenir y la
vitalidad de un espacio fluvio-maritimo y la necesidad de concebir relaciones y
alianzas por mor de la pobreza productiva, caracteristica comin de estos ambitos
debida a su climatologia, pero también a la insularidad y a su situacién periférica.

13 London, Calendar of Letter-Books: http://www.british-history.ac.uk/search/series/london-let-
ter-books

14 The National Archives: http://discovery.nationalarchives.gov.uk/results/1?_q=domesday+book.
Westminster Archives: https://www.westminster.gov.uk/search-archives.Concretamente son de
gran interés los datos que ofrece sobre la evolucion de la tecnologia portuaria como la constatacién de
la existencia de molinos de marea, graas de ruedas, flotantes o fijas (MATTHIES, 1992; GRACIANI GARCIA,
2000).

15 Coleccién de seis volimenes de cartas reales mediante las cuales los monarcas hicieron concesio-
nes originales y confirmatorias a perpetuidad de las tierras, las libertades, privilegios, inmunidades,
exenciones, etc., tanto a instituciones como a particulares. Después de 1516 este tipo de documentos
se hicieron en forma de cartas de patentes, y desde el reinado de Carlos I apareceran en el Calendar of
Patens Rolls. Las Chartes Rolls difieren de Calendar of pattens rolls en que se hacen en presencia de
testigos. https:/ /archive.org/details/calendarcharter00stamgoog.

16 A manera de ejemplo y destacando la idea de hecho fronterizo se ofrecen dos ejemplos: «Procla-
mation to be made for all soldiers, seamen, and others bound for the coming expedition to forthwith
embark on their ships lying in the Thames, and thence set out for the Port of Southampton by the next
tide. Proclamation for all those who were willing to go to the city of “Roen” or other ports of Norman-
dy to be on ship board by Sunday next at the latest, and in the meanwhile to attend the Mayor, who
would provide them with shipping and free victual towards the said ports Also for any who would
venture to send any manner of victual, wine, beer, &c., for the King's army in those ports to hasten
before Sunday next to William Sevenok, and certain other Aldermen and Commoners especially ap-
pointed for the purpose, at the church of St. Dunstan in the Est, in Tourstrete, and notify them of the
quantity of their victual, and shipping would be provided for the passage». Calendar of Letter-Books,
1417-1418, Fs. cexi - cexx: March.

17«Writ to the Sheriffs and Wardens of passage (custodibus passagii) in the Port of the City to make
proclamation against any merchant or other of the Kings lieges taking any ship, barge, or balinger
(balingeram) armed for war out of the said Port against the French (fn. 17) or any other friends of
England, but allowing them to do so against the Scots, who had shown many marks of hostility. (fn.
18) Witness the King at Westminster, 18 June, 1 Henry IV. [A. D. 1400]». Calendar of Letter-Books of
the City of London: I, 1400-1422, f. V.

18 De especial interés para comprender la importancia de las infraestructuras portuarias inglesas es el
trabajo de Cooper (20006).
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Al mismo tiempo es el marco heuristico londinense un ejemplo de la temprana
toma de consciencia archivistica.

El otro gran ambito maritimo inglés lo conforman los Cingue Ports, nombre
con el que se conoce a un grupo de ciudades portuarias inglesas que se despliegan
entre los condados de Kent y Sussex. Su desarrollo como tal se debe principalmente
a la alianza con la Corona que las convierte en confederacion desde la Baja Edad
Media, siendo Hastings su principal puerto. A estas ciudades se unirdn los
pequerios enclaves maritimos circundantes, «limbs», con caracter de asociados.
Esta confederacién gener6 una vasta recopilacién conocida como Charters of The
Cingue Ports," que contiene la documentacion relativa al gobierno, administracion,
gestion y control de los espacios portuarios confederados y asociados desde el
punto de vista comercial y militar. A lo largo de esta recopilacién es manifiesto el
concepto de frontera maritima en tanto que esta avanzadilla institucional oficia
de muralla, limite y contencién con un fuerte aparato militar, como vigia frente al
distinto. De hecho, la confederacién constituye las bases sobre la que se asentara
la Royal Navy.

Ellitoral francés, quizés el mas prédigo en espacios portuarios de calidad, esta
colmado de puertos de estuarios, espacios fluvio-maritimos, que se caracterizan
por la existencia de una proteccién natural, lo que da mayores posibilidades para
el desarrollo de procesos que acrecientan el negocio maritimo, y por el provecho
que otorga la atencién a un dilatado hinterland, esto es, a una amplia demanda a
la que satisfacer y a una extensa oferta a la que dar salida asegurando el retorno
de utilidades. Esto también implica la existencia de infraestructuras consolidadas
y de zonas de servicios acondicionadas al efecto, al igual que la consciencia de
territorialidad fronteriza.

Sin embargo, existen diferencias; si se consideran los puertos situados mas al
sur, cercanos a la linea de frontera con Castilla, se distinguen pequefios enclaves
que se debaten entre la alianza y el enfrentamiento con los puertos del Cantabrico
Oriental, dedicados a labores de intermediacién. La historiografia de este marco
ha sido generosa y concienzuda en su estudio y analisis. Y las fuentes han sido
profusamente tratadas, por lo que no se pretende aqui insistir en cuestiones que
los grupos de investigacion del medievalismo francés y del Norte Peninsular han
demostrado con suficiencia.”’ Por lo tanto, haremos una breve referencia sobre
ellos.

En el caso del litoral vasco, caracterizado por espacios fluvio-maritimos, y
cuyas villas son de fundacién tardia respecto a los ya descritos, hay que destacar
que sus fuentes reflejan la idea de frontera maritima, idea que se refuerza a partir
de los sonados pleitos por cuestiones jurisdiccionales, debido a la imprecisién de
las denominadas cartas pueblas. Asi aparecen las voces «frontera» y «confin»,

19 Cinque Port Association, Charters of The Cinque Ports: Two Ancient Towns, and Their Members. Trans-
lated Into English, With Annotations, Historical and Critical Thereupon. ... Their Ancient Customs and Privi-
leges Observ’d . German, Nabu Press, 2011. Se ha utilizado la edicién de Columbia University puesta
en linea.

20 Véase la abundante produccién historiografica de M. Bochaca, M. Tranchant, B. Arizaga
Bolumburu, entre otros.
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entendidas bajo sus diversas acepciones,? que manan con dinamismo de los
textos que pueden ser de utilidad para estudiar el fenémeno fronterizo y su
relaciéon con el mundo maritimo vizcaino; sobre todo aquellas que representan
simbolicamente el viaje de ida: las fuentes vizcainas. Lo cierto es que la utilizacién
de estas voces, aplicadas como propias de las fronteras terrestres, también se usan
para sefalizar la frontera maritima, mostrando en este tltimo caso que existia
una conciencia por parte de la autoridad sobre el limite de sus territorios: «... el
Sefiorio estd situado junto a los mares de mi dichos reinos e frontera...» (HipALGO
DE CISNEROS AMESTOY et alii, 1986: doc. 10).

Aloslibros municipales y documentos notariales y judiciales que se depositan
en los archivos hay que afiadir los fueros, cartas de fundacién y privilegios (que
en su mayoria no se refieren a la jurisdicciéon maritima) otorgadas a las villas
marineras del Cantabrico Oriental, por ejemplo, San Sebastian y Fuenterrabia.
Ademas, existe una amplia coleccién heuristica de caracter local y de tipo
municipal que explica y demuestra cémo se vocaliza esa idea de frontera, con
voces como «allende», «confin», «frontera», «cerca»,* atenuando su significado
de linea inamovible de acuerdo a las circunstancias o se desliza de tal manera que
el movimiento llega a los tribunales, siendo los fondos de los archivos generales
de Simancas y Chancilleria de Valladolid® o los fondos municipales de las
ciudades del hinterland castellano como Burgos, fuentes fecundas para estudiar
los deslices jurisdiccionales, los desencuentros maritimos y las disputas fiscales

21 Baste algunos ejemplos: Enrique III de Castilla manda al corregidor Gonzalo Moro, doctor en leyes,
que dictamine en el pleito sobre ciertos términos entre Fuenterrabia, Villanueva de Oyarzun y San
Sebastian. (...) dicho conzexo e hombres buenos de Fuenterrauia, que han reszivido y resziuen grandes agrauios
e dario sin razon e despoblamien to de la dicha villa. Y embiaron me pedir merzed, que pues que la dicha villa esta
en la frontera. (Larrafiaga Zulueta y Tapia Rubio: doc. 24)

Provision de Enrique IV a la Provincia de Guiptizcoa dandole el procedimiento contra los malhecho-
res (...) que la dicha provincia veer como es en los confines de ellos frontera de Navarra e Inglaterra e Francia
(...)han sido ende fasta agora fueron fechos e acaecidos en la dicha provincia muchos e grandes e enormes crime-
nes e maleficios y males y daprios e quemas e convates e tomas de mis villas e lugares e casas fuertes e llanas e
muertes de homes e robos e hurtos e fuerzas de mugeres e otros graves insultos e maleficios e por ende todos los
concejos... (OreLLA UNzUE, 1983: doc. 5).

Dofa Juana manda al Sefiorio de Vizcaya que no lleve a Francia hierro, acero y otros metales que pu-
diesen servir para la guerra. Bien sabeys commo en esa frontera de Frangia han apregonado / que, so grabes
penas, no trayan a estos reynos e sennorios de Castilla, de los de Frangia, mantenimientos nin madera nin / otras
cosas algunas de que se puedan aprovechar (HipALGO DE Ci1sSNEROS AMESTOY et alii 1986: doc. 9)

22 (...) commo el rey de Frangia hase todos los aparejos que puede por mar e por tierra, para contra nos e contra
nuestros subditos e naturales, e queriendo prouer en ello con el ayuda de nuestro sennor, commo a nuestro serui-
cio e al bien e pro de nuestros reynos e subditos e naturales cunple, avemos mandado repartyr, en las fronteras
de nuestros reynos e en las comarcas que son cerca dellas, cierta cantidad de gente armada para pelear a pie de la
manera que se arman /e pelean los ¢uycos, e cierto numero de ballesteros, de ballestas resias, que sean diestros en
el tirar e bien armados(...). Madrid, 16 de enero de 1503. Don Fernando y dofia Isabel mandan al Sefiorio
de Vizcaya hacer un repartimiento de 800 peones armados a la suiza y 400 ballesteros para la guerra
contra Francia (ENRIQUEZ FERNANDEZ, 1995: doc. 55). Otros ejemplos referidos a las villas guipuzcoanas:
«que esta edificada en la frontera», «tenfa mucha necesidad por ser frontera», «que estd en la frontera».
23 En el Archivo General de Simancas las secciones Registros General de Sello de Corte, Camara de
Castilla y Consejo de Estado, entre otros. En el Archivo de la Real Chancilleria de Valladolid la seccién:
Real Audiencia y Chancilleria de Valladolid.
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(jurisdicciones y derechos jurisdiccionales relativos al uso comudn de los cursos de
agua o lenguas de mar).*

Asimismo, con el surgimiento de las Autonomias en Espafia, las autoridades
vascas, en un empefio por conservar la escasa documentacion a la que el tiempo
y las catastrofes han dado tregua, han realizado una ardua labor de publicacién
de las Fuentes Documentales Medievales del Pais Vasco con mas de 150 volumenes,?
que permiten desentrafar cémo se dibuja, desliza y desdibuja la linea fronteriza.

3. FRONTERA POLITICO-JURIDICA

El concepto de frontera como confin del Estado es propio de la Edad Moderna.
Sin embargo, ya en la Edad Media las villas y ciudades, es decir las comunidades
locales, distinguian lo propio de lo ajeno, y procedieron a la organizacién politica
y territorial de acuerdo a su jurisdiccién, y la agregacion de estas comunidades
conforma un reino o provincia mediante las relaciones de vasallaje. Asi el rey
las protege estableciéndose una relacion reciproca determinada por la lealtad,
protecciény justicia (IMizcoz BEunza, 2011: 107-108). Sin embargo, en la ordenacién
del territorio de las comunidades maritimas los reyes debieron hacer concesiones,
a través de privilegios, por la propia situacion de los enclaves expuesto a posibles
invasiones de otros reinos. Luego, las prerrogativas se otorgarian en funcién de la
importancia del espacio como frontera maritima en el conjunto de un mar comun.

De ahi que las villas vascas, y vizcainas como caso de este estudio, obtuvieron
un régimen casi de puerto franco con amplios privilegios comerciales, entre
otros motivos por su ordenamiento foral y por estar de cara al golfo de Vizcaya.
Privilegios que son manifiestos en las cartas fundacionales y, més tarde, en otras
prerrogativas comerciales como las de 1399,% donde ya se confirman las relaciones
que los vizcainos tenian con los puertos del mar comtin que determinaba la ruta del
Canal de la Mancha. De resultas, los espacios portuarios vizcainos se convirtieron
en puertas de entrada y puertos de salida de todo tipo de «mantenimientos». Para
el analisis de estas cuestiones, el historiador se valdra de los acuerdos o pactos
establecidos entre las principales instancias de poder (monarcas, condes, etc.) en
los que a cambio de sustento militar o econémico se ceden cuotas de autonomia.
Finalmente se recurrird a la documentacién municipal, en sus tres vertientes:
acuerdos, ordenanzas y libros de cuentas.

Durante la Edad Media el gobierno de las ciudades portuarias pasaba por
las relaciones entre el concejo, los gremios, el poder real y, en algunos casos,
el estamento eclesidstico. Efectivamente, se trataba de una asociacién de tipo
«mutualista» en tanto que todos los sectores implicados tenfan como prioridad

24 Sobre los que ha tratado ampliamente B. Arizaga Bolumburu en diversos aportes, algunos de ellos
ya citados. Ver también la aportacién de LE BOUEDEC y LLINARES (2009).

25 Eusko Ikaskuntza, Fuentes Documentales Medievales del Pais Vasco. https:/ /www.eusko-ikaskuntza.
org/es/publicaciones/colecciones/fuentesmedievales/

26 «Ordenanzas Municipales de Bilbao sobre produccion y venta del vino». BFA/AFB, Municipal,
Bilbao 0199/001/026. Privilegio que dio Enrique III. Transcripto en ENRIQUEZ FERNANDEZ et alii (1999:
doc. 47).
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la continuidad y progreso de su espacio portuario, aplicando diversos modos de
gestion como se manifiesta en la confederacion de los Cinco puertos, Aquitania,
Bretafia, Borgona y en los puertos flamencos: Brujas, Amberes. Gestion que no
estuvo libre de conflicto entre las partes y del que dan cuentas las fuentes y la
historiografia.

Al mismo tiempo que la carrera mercantil escala posiciones se acentdan los
contactos diplomaticos con los puertos del Canal de la Mancha. Estos contactos
evolucionan de ser meros acuerdos individuales a formar parte de las estrategias
diplomaticas de los reyes, aunque también de las comunidades mercantiles.
Por lo tanto, es evidente que en las cuestiones politico-diplomaticas se advierte
una progresion en las relaciones.” Como ya se indicd, en el siglo XIII los vascos
navegan por el Canal en calidad de transportistas, ora legales, ora ilegales, pero
al mismo tiempo la corona comienza a firmar acuerdos, tratados y alianzas con
los otros reinos y territorios del Canal; estos acuerdos permitiran organizar
estructuras de intercambio mas estables y que, incluso, suelen mantenerse a pesar
del estado de guerra.

Es evidente que la diplomacia no sélo trata asuntos mercantiles y relaciones
comerciales, sino que las partes van tomando posiciones politicas estratégicas en
relacién con el todo. Asi surge la «Hermandad de la Marisma de Castilla» que,
precisamente y ademads de la proteccion que otorga a los socios, tratard en un
plano de igualdad con Inglaterra durante dos siglos los problemas que genera el
tréfico entre sus puertos: ataques, pérdidas, asaltos, robos, partiendo del supuesto
de que el privilegio de 1303 otorga a los mercaderes castellanos la libre entrada
en los puertos ingleses. La relacién nunca fue idilica, la Guerra de los Cien Afios
y las hostilidades entre navios ingleses y castellanos dan cuenta de una relacién
sinuosa y conflictiva, que intentan ser controlada con comisiones rogatorias o
acuerdos.

Se trata de la progresion de la politica exterior castellana en relacién al reino de
Inglaterra. Entre 1254 y 1369 la actividad diplomatica y la existencia de mercados
complementarios cimientan las relaciones vizcainas con los puertos meridionales
ingleses sobre la base de una serie de circunstancias favorables: la proximidad
de las costas inglesas y su excelente posicién en la carrera del Norte predecian la
necesidad de entenderse (CHiLD, 1978:11-14, 2003; CAUNEDO DEL PoTrRO, 1984, 1993:
175). Ya en 1386 un tratado firmado entre ambas coronas establece un principio
de amistad y de comercio activo que es visible en Londres, Southampton y
Sandwich. Lo cierto es que tras la guerra nuevos convenios y disputas caracterizan
las relaciones entre las partes encauzandose a lo largo del reinado de los Reyes
Catolicos, las nupcias de la princesa Catalina y la promulgaciéon del Acta de
Navegacion en 1504.%

Las relaciones diplomaticas con los puertos franceses se inician hacia 1330
fecha en que se otorga privilegio de comercio a los espafioles con Normandjia.
En 1340, iniciada la Guerra de los Cien Afos, se firma el tratado comercial entre

27 Ver el caso de las ciudades holandesas (SickING, 2015) y hanseaticas (Wuss-MRrozewicz y JENks, 2013).
28 Garcia DE CORTAZAR (1966: 235-236). Esta acta no se debe confundir con el Acta de Navegacién
Inglesa de 1681; deriva de la ordenanza sobre fletes inglesa del siglo XIII luego extendida en clave de
politica econémica por los Reyes Catélicos.
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el Ducado de Bretafia y el Sefiorio de Vizcaya (BocHaca, ARizAGA BOLUMBURU y
TRANCHANT, 2008 ; BocHaca, 2010 ; Casapo ALonso, 2000 ; Priorti, 1993). En 1343,
los castellanos, y dentro del grupo los vizcainos, mediante un privilegio otorgado
por el duque de Flandes, consiguen que Gante, Brujas e Ypres se conviertan en
puertos de «gracia y franquicia». Las relaciones avanzan a lo largo del siglo xiv y
parael siglo xv alcanzan el reconocimiento de la nacién castellana, y sus posteriores
divisiones internas con la creacién de la «Nacién de la Costa de Espaiia».

Asimismo, el estudio de las fuentes permite advertir que atin estd pendiente
el analisis (al menos desde la perspectiva castellana) de las relaciones entre los
vizcainos y la Hansa, sobre todo las actuaciones diplomaéticas referentes a las
dindmicas de ambos grupos en aguas del canal®. En este sentido, otra de las
grandes lineas de investigacion que se esbozan sobre la diplomacia y trasmisién
de la informacién responde a la licencia de correos maritimos con Inglaterra y
Flandes en manos de la familia de origen bilbaino Martinez de Recalde, que se
desarrolla desde fines del siglo x1v y traspasa la época moderna.

En la bisqueda de una definicién de frontera maritima, el andlisis del
proceso politico-diplomatico y juridico precisa una relectura. La historiografia
anglosajona y la hispana elaboraron desde la segunda mitad del siglo xx estudios
en profundidad con fuentes de gran calidad, fuentes que precisan de un nuevo
analisis con las metodologias y los recursos de los que hoy se dispone.

Se requiere de un estudio bajo la metodologia de la escuela neo-institucional,
lo que permitiria conocer las categorias de gestores y sus redes con los dmbitos
politicos y econémicos. Por otra parte, la los datos que ofrecen las fuentes inglesas
manuscritas e impresas como es el caso del Calendar of Letter-Books® o el Chancery
rolls;*' las castellanas, vascas y francesas que se han citado y, finalmente, en la
documentacion flamenca compilada como Cartulaire de I'ancien consulat d’Espagne
a Bruges (Gilliodts Van Severen 1902), Cartulaire de I’ancienne estaple de Bruges®
como también en los archivos municipales de Brujas y Amberes, facilitan la
realizacién de andlisis comparativos secuenciando las actividades diplomaticas
paralelas y complementarias en la carrera por conseguir una via expedita y segura,
y mostrando la praxis que en ocasiones se aleja de la letra firmada y rubricada de
los textos diplomaticos.

4. FRONTERA ECONOMICA Y DINAMICAS SOCIALES

El siglo xiv marca un punto de inflexién en las relaciones econémicas entre
los espacios portuarios.*® Es también el momento del relevo del eje comercial del

29 Sin embargo, desde la perspectiva historiografica de los puertos del Canal de la Mancha a los estu-
dios mencionados se suman los trabajos de ApraHAM-THissE (1992, 1994, 1999).

30 Calendar of Letter-Books http:/ /www.british-history.ac.uk/search/series/london-letter-books

31 Calendar Chancery rolls http:/ /www.medievalgenealogy.org.uk/sources/rolls.shtml. Por ejem-
plo: «To the chief butler for the time being, or his deputy in the port of London. Order to deliver to
William Thirnynge chief justice of the Common Bench two tuns of wine of Gascony a year so long as
he shall stand in office, and the arrears since 15 May 19 Richard II, on which date by letters patent,
which the king has confirmed, the late king

granted him the same in that port». Londres, 11 de noviembre de 1399, p. 5.

32 https:/ /archive.org/details/ cartulairedelan0lsevegoog

33 « Depuis le XIVe siécle, le traditionnel cabotage sectoriel s’est élargi au grand cabotage européen
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Mediterraneo al Atlantico, del fortalecimiento de los gremios, comunidades de
mercaderes, de la activacion de las compariias mercantiles, de la apreciacién de
privilegios y acuerdos de caracter comercial y fiscal ( en su variantes directa e
indirecta) que aseguran un mayor control (gestion) de los intercambios en los
puertos de origen y de destino y la aparicién de redes portuarias mercantiles que
encuentran su centro en los puertos flamencos. Es al mismo tiempo, el momento
en que se generalizan las actividades informales adscritas a la pirateria, latrocinio
y fraude o las amparadas por los monarcas, corso y salvoconductos, demostrando
que la frontera maritima se dibuja, desliza y, a veces, se difumina de acuerdo a los
intereses en juego, porque tal y como manifestaba M. Mollat en el prélogo de su
obra «el mar afsla y conecta a la vez».

Desde una perspectiva micro, referido a lo que J. Le Goff denominaria «micro
capitalismo del recurso», se inscribe el puerto como la unidad de actividad y
vida de una primera civilizaciéon de la costa que se fue transformando hasta el
siglo x1x, en que se eleva a la categoria de balneario (LE Boutpec y Burti, 2010).
El puerto, entendido como una zona de contacto entre dos dreas de trafico, un
proveedor de servicios que satisface las necesidades de sus clientes: la nave y
los bienes, conecta el antepais, traspais o hinterland haciendo surgir los sistemas
portuarios locales (VIiGARIE, 1979). En el siglo xiv, estos sistemas inician un
conjunto de actuaciones destinadas a la mejora de las infraestructuras portuarias
(muelles, zonas de servicios, instalaciéon de industrias subsidiarias) dando
lugar a la apariciéon de 6rganos de gestion de los puertos con el surgimiento de
nuevas figuras de tipo fiscal y de control (RivEra MEDINA, 2012, 2016a). Asimismo
es el momento en que se imponen los sistemas de fiscalidad indirecta, con la
incorporacién de compaiiias financieras, y los fondos mutualistas de caracter
contributivo (cofradias o consulado), acciones que responden a la globalizacién
de los intercambios, la existencia de un ejercicio efectivo del poder sobre los
espacios, la concienciaciéon de la idea de frontera maritima como limite del poder,
la transferencias de saberes y conocimientos técnicos al posibilitar la movilidad
de individuos y mercancias. Como resultado, la gestion de estos espacios, bajo la
autoridad de la corona, ducados y municipios, se debate entre la estrecha relacién
existente entre la capacidad comercial del puerto, sus actores y la institucién
comunal introduciendo un término que identifica con claridad la amalgama de
intereses publicos y privados: «mutualizacién de la riqueza» (TRANCHANT, 2013a,
2013b; SErNA VALLEJO, 2009-2010: 197-198; BocHAcA y TRANCHANT, 2009).

Estos temas han sido ampliamente tratados por la historiografia europea y
espafiola, sobre todo a partir del impulso a la investigacién generado desde las
instituciones ptblicas de los Estados con la creacién de masteres y doctorados,
la digitalizacién y publicacion las colecciones de fuentes de los archivos locales
y regionales, la creacién de repositorios online: Portal de Archivos Espafioles
(PARES) y Portal Europeo de Archivos Impulso que también se traduce en la
puesta en marcha de proyectos de investigaciéon I+D+i, la organizacién de

reliant les poles marchands italiens et flamands en se servant de relais en péninsule ibérique et sur le
littoral francais, avec en annexe les ports du sud et de I'est de 1’ Angleterre. Les va riations d’échelle
dans ce systeme traditionnel de connexion littorale fournissent une variable majeure dans la hiérar-
chisation portuaire » (SaupIN, 2015).
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seminarios, coloquios o encuentros cientificos,* la configuracién de redes y
grupos de investigacion como es el caso del «GIS d’Histoire & Sciences de la mer.
Groupement d’intérét scientifique d’histoire maritime & Sciences de la mer. Centre
National de la Recherche Scientifique (CNRS)»* en Francia o «Arca Comunis»*'y,
mas recientemente, «La Gobernanza de los puertos Atlanticos, siglo XIV-XXI»,*”
que retine a un nutrido elenco de investigadores de Europa, Africa y América
Latina. De resultas, la historiografia ha identificado las geografias portuarias,
sociales, econdmicas y culturales que coexisten en la fachada atlantica europea.

Sin embargo, ain queda mucho por desentrafar toda vez que la informaciéon
puesta en linea permite arbitrar combinaciones y elaboraciones de datos que en el
pasado no hubiesen sido posibles por su dispersiéon. Ademas, el uso de las TIC's
y la proliferacién de programas para el tratamiento de datos permiten esbozar
nuevos escenarios de analisis. En este sentido, los medievalistas tienen mayores
dificultades derivadas de la escasez de sus fuentes, aunque es posible a través de
diversos abordajes establecer tendencias y marcar las direcciones hacia las que
transitan los fenémenos que se pretenden estudiar.

En el caso de los puertos ingleses se observa un desarrollo paralelo en el
que el devenir mercantil estd unido al desempefio militar acordado con la
Corona, que otorga privilegios comerciales a cambio de servicio militar: barcos y
hombres. Eduardo I de Inglaterra concedié privilegios especiales, mediante una
carta, a los ciudadanos de los Cinco Puertos, incluyendo excepciones fiscales a las
importaciones®. La institucién se ocupa de materias concernientes a la actividad
mercantil regulando tasas, controles y derechos como asi también resolviendo
enfrentamientos entre los miembros y con los extranjeros, especialmente
mercaderes-transportistas-piratas que operan por vias formales e informales.
En este sentido, los intereses vizcainos se ven reflejados en la medida en que
concurren con las utilidades mercantiles de sus puertos.

De ahi la contundencia de la informacién procedente de las fuentes de este
espacio, de carécter cualitativo, aunque susceptible de tratar cuantitativamente,
porque refiere actividades comerciales, incidentes y vicisitudes de los vizcainos

34 Es el caso de los Encuentros Internacionales del Medievo en Nijera (Universidad de Cantabria) e im-
pulsan los estudios sobre la ciudad medieval con la celebracién de encuentros anuales y su posterior
publicacion, o los Seminarios Castilla y el Mar organizados por el Instituto de Estudios Medievales y
Renacentistas de la Universidad de La Laguna.

35 Se trata de un enfoque colectivo, abierto, inclusivo para unir y promover la investigacién francesa
en la historia maritima. La estructuracion legal en GIS retine 23 instituciones con alrededor de 70
investigadores permanentes y treinta estudiantes de doctorado. Su trabajo fue reconocido entre 2005
y 2009 por el CNRS, y se firmé en 2010 un acuerdo de cuatro afios. La red ahora quiere internacio-
nalizarse mediante la participacién de colegas extranjeros que trabajan en temas marinos y costeros.
http:/ /www histoire-maritime.org

36 Arca Comunis es una red de proyectos de investigacion sobre Historia de la Hacienda y la Fiscalidad
hispana (siglos XIII-XVIII) y sus relaciones con otros modelos europeos: http:/ /www.arcacomunis.
uma.es

37 http:/ /www.uned.es/ gobernanza-puertos-atlanticos

38 «Exemption from tax and tallage, Right of soc and sac, tol and team, blodwit and fledwit, pillory
and tumbril, infrangentheof and outfrangentheof, mundbryce, waives and strays, flotsam and jetsam
and ligan» (BriTaIN, TomLivs, RaITHBY,1811).

https:/ /archive.org/ details/statutesatlargeOlraitgoog
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en aquellos puertos, quienes eran vistos como los grandes competidores en las
aguas del Canal y del Atlantico en general (LINGARD, 1840: 131; Cinque Ports, 2014).
Asi se refleja desde muy temprano la presencia de transportistas y comerciantes
vizcainos (Bermeo, Plencia, Lequeitio y Bilbao), que por diversas précticas formales
o informales aparecen mencionados en el Calendar of Pattens Rolls, demostrando
que los intercambios traspasan las fronteras maritimas primero con actuaciones
individuales (mas de 500 registros), que no siempre se enmarcan dentro de la
legalidad vigente, y también evidencian la existencia de un fluido trafico a veces
protegido por la corona.”

Mas tarde, como ya se ha visto, estas relaciones se institucionalizan a partir
de las firmas de tratados o de la creaciéon de gremios de mareantes y comerciantes.
Asimismo, la informacién contenida en las fuentes locales vizcainas y los archivos
generales es abundante. En unos casos complementan los datos que aparecen
en las fuentes britanicas, y en otros completan sobre todo las cuestiones de tipo
econdémico, financiero y fiscal. Nos referimos a la navegacién (robos, abordajes,
corsarios, patentes de corso, salvoconductos, «etc.»), el transporte (contratos
de fletamento, cartas de obligaciéon y compaiiias de comercio), la fiscalidad
(desviaciones en las practicas fiscales, fraudes y sobretasas).

Quizas, en la praxis, la idea de frontera como membrana viva alcanza su
maxima expresion en las vinculaciones que los vizcainos mantuvieron en los
siglos bajomedievales con los puertos flamencos, que bascularon acunadas por los
problemas internos del entorno y los sucesos externos entre Brujas y Amberes.
Sin duda, como se ha indicado en péginas anteriores, la historiografia que se
desarroll6 desde mediados del siglo xx ha demostrado con suficiencia estas
relaciones. Asi distinguiremos las fuentes estableciendo jerarquias tematicas. En
primer lugar, aquellas que tienen que ver con el reconocimiento de los vizcainos
en Brujas, en sus comienzos a través de intervenciones individuales y a partir
del siglo xv con reconocimiento expreso de las autoridades, como se comprueba
en el Cartulario del Consulado espafiol en Brujas, ya citado, que a partir de un
acuerdo con un articulado muy preciso —«cruz de guia»- marcara las relaciones
entre ambos espacios.*” En segundo lugar, aquellas fuentes que reflejan los
conflictos internos de las comunidades hispanas, especialmente las luchas entre
vizcainos y burgaleses, que, aunque la historiografia se ha encargado de estudiar,
aun precisan ser analizadas con nuevos enfoques sobre todo aquellos que pueden
ser advertidos a través de trabajos conjuntos entre investigadores flamencos y
espafioles.

Entercerlugar, seria preciso dedicar unainvestigaciénalacreacioén, desarrollo,
y funcién del servicio de correos maritimos con Inglaterra y Flandes que desde
fines del siglo xv se establece y durante el Gobierno de Carlos V se fortalece. La
institucién, amén de su objetivo primigenio, funcioné ora como informadora de

39 Sirva de ejemplo algunos de los registros correspondientes a 1317 del Calendar of Pattens Rolls:
Proteccién a los mercaderes de Bermeo, Plencia, Bilbao y Lequeitio (Eduardo III, Vol. III, p. 53); Pro-
teccién por un afio a Pero Martin, maestre de la nao San Pedro de Bermeo y Sancho Michaelis, maestre
de la nao San Juan de Bermeo para comerciar (Eduardo III, Vol. III, p. 42); Proteccién a Diego Lopez de
Arbolancha y Lope Sancho de Basurto, mercaderes de Bilbao (Eduardo 111, Vol. 111, p. 52)

40 Acuerdo de 51 capitulos.
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la situacién oficial o extraoficial, ora como intermediaria del crédito y préstamo,
ora como compafiia comercial familiar en sociedad con S.M., o0 como medio para
completar la formacién de los individuos adscritos al servicio. Este particular ha
sido avanzado por R. Fagel y Rivera Medina. No obstante, atin queda mucho por
conocer, sobre todo tratando las fuentes vizcainas, incluyendo las del Consulado,
y las procedentes del Archivo General de Simancas.

En cuarto lugar, aquellas que demuestran cémo, traspasada la primera
mitad del siglo xv, se constituyeron compaifiias comerciales y financieras mixtas
con individuos de uno y otro sitio a partir de redes familiares que se convierten
en redes comerciales y financieras, que en algunos casos abarcaban amplios
circuitos uniendo los intereses atlanticos con los mediterraneos. Esto ya ha sido
comprobado por H. Casado Alonso para algunos casos, aunque atn cabria un
mayor analisis a través del entrecruzamiento de las informaciones procedentes de
los archivos de protocolos de Brujas y Amberes y los vizcainos, concretamente del
Archivo Histérico de Bilbao. Cierto es que J. P. Priotti ha realizado un excelente
analisis para Bilbao, no obstante, atin existen fondos por explorar y tratar con
nuevos miradas y métodos.

En este sentido, se destacan las informaciones sobre las vinculaciones
con los espacios ingleses, franceses y flamencos que ofrecen los documentos
del Consulado de Bilbao, las cuentas de averias, las cartas de fletamento y/o
avituallamiento, cartas de préstamos simples y a la «buena ventura» y las cartas
de obligacién o reconocimiento de deuda que se resguardan en los Archivo Foral
de Vizcaya, fondo municipal, libros, judicial y notarial, y Archivo Histérico de
Bilbao (RivErRA MEDINA, 2016D).

Las colecciones documentales inglesas, francesas, flamencas y vascas como
también la historiografia sobre el tema permiten distinguir una jerarquia en las
relaciones mercantiles, primero en relacién a las actuaciones de tipo formal;
segundo, en consideracion al trafico informal, a través de los pleitos que obran
en el Archivo General de Simancas; tercero, a través de la documentacién que
refleja los instrumentos utilizados en los intercambios, ya sea de transporte (flete),
seguridad (seguro maritimo), o de pago (préstamo, crédito, letras y cartas de
obligacion); cuarto, mediante la informacion referida a las perturbaciones que las
situaciones bélicas generan en las fronteras maritimas, sobre todo a la entrada de
los puertos en razén de actos de corso o pirateria; y quinto, en razén a los vinculos
que se generan y crean entre gente de mar, transportistas, comerciantes, gestores,
compafifas de comercio y financieras que refrendan la idea de una tupida red de
intereses que vinculan at el puerto y su gestiéon a la navegacion, trafico y control
de los circuitos, a comerciantes e instituciones y al ejercicio del poder con las
préacticas mercantiles y las politicas fiscales.

5. CONCLUSIONES

Las relaciones que los vizcainos mantuvieron con los diversos enclaves del
Canal de la Mancha y que atestiguan las fuentes documentales, demuestran que
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si bien existi6é una clara conciencia de la idea de frontera maritima impresa en
la legislacién, otorgando a cada espacio sinuosos limites a lo largo del periodo
analizado, como se manifiesta en las fuentes que recogen la gestiéon de los
espacios portuarios en defensa de sus fronteras, aunque también es evidente
en las politicas de gestién, control y mejora de sus infraestructuras, credandose
de este modo una jerarquia portuaria, que se traduce en la realidad en puertos
prioritarios y secundarios.

La frontera maritima, por tanto, no se concebia como un muro y muralla
infranqueable, sino como una membrana viva factible de ser salvada y hasta
moldeada a través de tratados diplomaticos, privilegios reales, acuerdos
institucionales u otras actuaciones politicas, que van desde la estructura funcional
y de gestién bésica, los ayuntamientos, a los 6rganos de poder mas elevados,
monarquias, pasando por las instituciones privadas (Consulados, Cofradias,
Iglesia) y las précticas familiares, ya sea a través de los bodas concertadas entre
las coronas, o la dispersiéon de los miembros de una misma familia en diversos
puertos de la red .

Ademas, desde el punto de vista de la practica maritima mercantil, es evidente
que esta plasticidad de la frontera maritima se modela a partir de las relaciones
entre individuos, compafias o corporaciones, otorgando al espacio una imagen
de organismo vivo en donde priman las demandas de los mercados, el flujo de la
informacién y los intereses de los agentes econémicos-sociales. En este sentido,
se advierte una jerarquia en las actuaciones que concurren en el espacio tanto
formales como informales (contrabando, latrocinio, fraude) siendo las segundas,
causa de grandes perturbaciones, aunque también importante nutriente de los
archivos. Lo cierto es que los testimonios conservados en los archivos de los
espacios portuarios del canal relevan metaféricamente un viaje de ida y vuelta, y
la existencia desigual de una conciencia archivistica.
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