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El volumen que presentamos constituye un resultado del proyecto Solidaridad
y/0 exclusion en las fronteras maritimas (HAR 2013-48433-62-2-P), que desde hace
unos afos desarrolla el grupo de investigacién consolidado de la Universidad
de La Laguna Castilla y el Mar en la Baja Edad Media. En buena medida supone
el fruto de los trabajos desarrollados en el Coloquio Castilla y el Mar: las nuevas
fronteras, celebrado entre el 10 y el 12 de diciembre de 2015 en el Instituto de
Estudios Medievales y Renacentistas de la Universidad de La Laguna. A las
aportaciones que los integrantes del grupo e investigadores invitados expusieron
en esos dias se han afiadido una serie de trabajos complementarios encargados a
posteriori a diversos especialistas con el fin de ampliar los enfoques ofrecidos en
la publicacién.

El citado proyecto plantea integrar los estudios de historia maritima en un
ambito mas general, cual es la caracterizacion social de las fronteras maritimas del
reino de Castilla. Ademas busca establecer comparaciones entre los fenémenos
desarrollados ensuambito de estudio, el Atlantico, y los ocurridos el Mediterraneo.

Para cumplir estos objetivos, dispone de un grupo humano homogéneo y con
dilatada experiencia. El ntcleo originario, el grupo «Castilla y el Mar», cuenta en
su haber con tres proyectos nacionales («La organizacién de armadas en Castilla en
la Baja Edad Media», «<El mundo social de las gentes del mar en Andalucia durante
la Baja Edad Media» y «De mar a mar. Los puertos castellanos en la Edad Media»).
Ademas, ha incorporado al equipo de investigacion especialistas en otros campos.
Caso del profesor Sanchez Saus para las cuestiones politicas y de la profesora
Gonzalez Marrero para las de aculturacién. El ntcleo resultante se encuentra
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reforzado por un notable equipo de trabajo. Forman parte de él miembros de la
red Atlintica de Estudios Maritimos Medievales, que aglutina diversos grupos
europeos, con los que el grupo ha mantenido constantes colaboraciones. Se trata
de los profesores Amelia Andrade y Michel Bochaca, especialistas en historia
maritima y buenos conocedores de los intercambios en estos ambitos. El equipo
cientifico es uno de los renovadores de la historia maritima medieval en el reino
de Castilla, siendo responsable de la apertura de nuevas lineas de investigacion
sobre colonias mercantiles, guerra, pesca, fiscalidad, etc. Sus contactos con otros
grupos espafioles son intensos, en especial con Santander, Granada y Barcelona.
También mantiene colaboraciones con equipos internacionales, en especial de
Francia, Portugal e Italia, bien a través de la citada red Atlintica o bien a través de
reuniones y publicaciones.

Su punto de partida es la creencia arraigada de que el hecho fronterizo se
presenta como favorable a una sociedad maés abierta e integradora. Esta premisa
comunmente admitida debe someterse, sin embargo, a un andlisis detallado que
permita conocer su alcance y cudles son los medios que la facilitan o la dificultan.

En primer lugar, es preciso investigar sobre el marco politico que ordena
tales relaciones. Ello permite conocer la repercusion de los procesos de afirmacion
estatal y la organizacién de las alianzas defensivas u ofensivas que los sustentan.
En este planteamiento es obligado tener en cuenta los matices nacidos del hecho
religioso y de las diferencias culturales. También debe considerarse la regulacién
diplomatica de tales politicas (naturalizaciones, seguros, privilegios fiscales y
jurisdiccionales, pactos, treguas...). El analisis debe extenderse a la conflictividad
dentro del propio reino, que se expresa en la pugna entre sus diferentes
jurisdicciones (real, sefiorial, concejil). En este caso es necesario conocer las vias
de enfrentamiento (incumplimientos, dilaciones, rivalidades...) y de acuerdo
(cesiones, integraciones, repartos...).

En segundo término, se debe analizar el factor humano, ya que las
fronteras atrafan nuevos pobladores del propio pais o de otros, que precisaban
un estatuto juridico dentro de la sociedad de acogida. Sin olvidar que parte de
estos repobladores llegaban forzados a ello (esclavos, homicianos, galeotes). La
inmigracién también era ocasiéon para traslados de costumbres y saberes, que
eran adaptados o rechazados en un continuo proceso de aculturacién. Resulta
fundamental conocer estos aspectos en el campo técnico y en sus implicaciones
religiosas y culturales. En aquel por el continuo trasiego entre el Mediterraneo
y el Atlantico de conocimientos navales y profesionales, con sus repercusiones
en la moneda, las embarcaciones, los tipos de contrato, etc. En estos por la
difusién de advocaciones, las innovaciones en el vestido y en la alimentacién,
los prestamos lingtiisticos, etc. En estos intercambios debe prestarse atencion
especial a los vehiculos de la conexién intercultural (trujamanes, alfaqueques,
consules y procuradores de las diversas comunidades...). Al analizar la
ocupaciéon humana de la frontera es preciso valorar las caracteristicas fisicas del
medio y sus repercusiones sobre la vida social. El constante peligro, la dispersién
familiar, el aislamiento hacfan necesarios incentivar, mediantes privilegios
o mediante coaccién, la llegada de pobladores; multiplicaban los fenémenos
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sociales considerados «indeseados» (amancebamientos, incestos, matrimonios
«desiguales»...), exigian potenciar los medios caritativos y asistenciales, etc. Estas
circunstancias tenian especial repercusion en las islas y allende el mar.

Por ultimo, es necesario conocer la conflictividad nacida del ejercicio de las
actividades econémicas. Como paso previo, la oposicién entre los promotores
de précticas violentas y los favorables al comercio y a otras formas de relacién.
A continuacién, los conflictos entre vecinos y forasteros en torno a la reserva
para los primeros de ciertas actividades. En tercera posicion, el enfrentamiento
entre distintas comunidades vecinales por aprovechamientos limitrofes o mal
delimitados. Caso parecido es el de la pugna entre profesionales que comparten
un mismo bien, pero lo hacen con técnicas excluyentes. Entre otros, se analizara en
este epigrafe los conflictos entre las distintas artes de pesca o los que enfrentaban
a los oficios establecidos frente a los trabajadores que producian al margen de
sus ordenanzas. Cabe también en este apartado la violencia asociada al corso y
la pirateria, de la que es preciso establecer su interferencia o complementariedad
con las ocupaciones directamente productivas.

En este contexto hay que situar el seminario que, en buena medida, esta
en la base de este dossier, en el que se reflexion6 acerca de la nocién «frontera
maritima», buscando aprehender una realidad muy diferente a la actual y carente
de definicién en la época (GONZALEZ ZALACAIN, 2015a). Para ello, se pasé revista a
los diferentes elementos que la caracterizaban, utilizando un amplio repertorio de
fuentes. Tal reflexién estuvo referida a un ambito espacial y temporal concreto: el
Atlantico tardo-medieval.

Aunque el concepto de «mar territorial» existia entre los tedricos del
derecho, en la practica las aguas se presentaban como un anexo de las costas.
Asi, mientras que Bartolo de Sassoferrato habia estimado en 100 millas las aguas
jurisdiccionales, la costumbre las habia vinculado al sistema flamenco del strom,
que ligaba soberania a visibilidad (Pacaur, 1969: 336). Otro medio de medir dicho
concepto es acudir a lo establecido en los tratados diplomaticos. El de Alcagobas-
Toledo, por ejemplo, fija en una legua la distancia de seguridad para los barcos
enemigos acogidos en el otro reino (TORRE y SUAREZ, 1985: 267).

Por lo expuesto hasta ahora, no existieron reivindicaciones sobre porciones
de mar, ni tan siquiera en el Tratado de Tordesillas. La finalidad de éste fue la de
establecer areas de descubrimiento, cuyos limites se podian traspasar y dentro
de las cuales siguieron existiendo actividades comunes. Ello se traduce en la
pervivencia de la doctrina romana de la pertenencia del mar a las res commune
omnium, tal como recogen Las Partidas.! Por esta causa, la politica del mare clausum
es un hecho excepcional. La confirmacién papal del monopolio portugués en la
navegacion a Guinea se consiguid al aducir que de otro modo se producirfan
dificultades en la evangelizacién, los infieles recibirfan apoyo militar y se
promoverian guerras entre los pueblos cristianos.? Ademas, la posicién de los
monarcas lusitanos se vio reforzada por el hecho de haber aplicado una norma

1 Las Siete Partidas, 111, 28, 3. Un buen estado de la cuestion en Ladero Quesada (1997).
2 Version castellana de la bula Aeternis Regis de Sixto IV, que incorpora la Romanus Pontifex de Nicolas
Vy la Inter Caetera de Calixto III (TORRE y SUAREZ, 1958: II, n°® 296).
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similar a sus stibditos, al impedir el rey los viajes a Canarias para no perjudicar
las armadas del infante don Enrique mas alla del Bojador.?

La imagen de la frontera maritima estd ligada en primer lugar al medio
natural. El conocimiento de la geografia y de las condiciones de navegacion era
el primer requisito para «poner puertas al mar». En el caso del Atlantico Norte la
labor era sobre todo de sistematizacion, ya que la navegacion en este espacio tenia
una larga tradicién, tanto entre los marinos locales como entre los mediterraneos,
cada vez mas interesados en estas singladuras. Este aspecto es abordado por
Michel Bochaca, profesor de la universidad de La Rochela, que utiliza para tal fin
los relatos de viajes, matizdndolos por el origen y la dedicacién profesional de sus
autores. Resultan més informativos que los derroteros nduticos o la cartografia,
dada la vinculacién del mar a las tierras riberefias. Por esta razon, las singladuras
se ponen en relacién a las regiones histéricas (Gascufia, Guyena, Pais de Gales,
Cornualles...), a los puertos del recorrido o a las grandes dreas de navegacion
(Mar de Espafia, Canal de Flandes ...), mds que a los correspondientes estados-
nacion.

En el Atlantico Meridional la misién era mas ardua, pues se trataba de
explorar nuevas regiones, venciendo los temores del finis terrae, heredados
de la Antigiiedad Clasica. Esta cuestiéon ocupa la primera parte del trabajo de
Eduardo Aznar, profesor de la universidad de La Laguna, que pasa revista a
esta nueva frontera fisica, tanto en las condiciones de navegacién como en los
factores bidticos y abiéticos del medio natural. La evolucién de la misma muestra
la humanizacién de los nuevos espacios, en la que las sefiales de prohibicién son
sustituidas paulatinamente por marcas de reconocimiento, tal como recogen la
cartografia y los derroteros nauticos.

La materializacién de esta nueva frontera fue abordada desde el punto de
vista de la arqueologia por los profesores Gonzélez Marrero, de la universidad de
Las Palmas de Gran Canaria, y Onrubia Pintado, de la universidad de Castilla-
La Mancha. Su estudio se centra en el andlisis de los primeros estadios de la
colonizacién castellana de las Canarias realengas y de la Berberia de Poniente.
En ambos casos el medio utilizado fue la llamada «politica de torres». Estos
establecimientos, construidos con el acuerdo o la anuencia de los poderes
locales, buscaban establecer un régimen de intercambios econémicos y de influjo
politico sobre las organizaciones segmentaria indigenas, que desencadenase un
proceso de aculturaciéon. Por su ubicacién y disefio, estaban orientados a facilitar
el embarque y desembarque desde el mar, constituyendo una primera linea
fronteriza. Cuando este proceso de «precolonizacién» se vio seguido por otro de
auténtica colonizacién su pervivencia qued6 asegurada, aunque a menudo con
una modificacién en su emplazamiento. Tales cambios se orientaban al mejor
cumplimiento de su nueva funcién: la defensa de la tierra contra el mar. Cuando
no se paso de la aculturaciéon «espontdnea» a la «compulsiva» su existencia fue
efimera, pues qued¢ al albur del parecer de los poderes locales.

3 Monumenta Henricina, Coimbra, 1960-1974, IX, n° 95 (3-11-1446). Véase también Zurara (2012: 146-147
y 269-270).
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Ademas de estas fronteras, constituidas por la prolongacién de las terrestres,
existian otras «méviles», que acompanaban a cada embarcaciéon. En este sentido,
cuando una embarcacion se cruzaba con otra, se arrimaba a la costa o entraba en
un puerto, «creaba» una frontera maritima Ademas, si los tripulantes o cargadores
de una misma embarcacién eran stbditos de distintos poderes, en su interior
podian crearse diversas fronteras, puesto que el trato recibido dependia de su
procedencia. El abrigo de un puerto no tenia por qué poner a salvo de la frontera
maritima, que facilmente podia manifestarse, también, en contacto con la tierra.
De las fronteras «flotantes» se ocupa la doctora Salicrti i Lluch, investigadora del
CSIC en Barcelona, quien analiza las mismas en los contactos entre musulmanes
y cristianos a ambos lados del Estrecho de Gibraltar. La base de su estudio son
los testimonios de los cautivos norteafricanos, que proporcionan datos sobre
trayectorias vitales, actividades econémicas, aspectos técnicos.... Estos muestran
la permeabilidad de las relaciones entre ambas orillas, lo que contradice la imagen
tradicional de esta frontera.

Las fronteras también incorporaban elementos de distincién humana, tanto
en los territorios antiguos como en los de nueva colonizacién. En primer lugar,
los de mentalidad, que oponia la propia identidad a la alteridad del otro. Esta
relacién dialéctica era especialmente sentida en las regiones nuevas, donde las
distancias culturales eran notables. El andlisis de esta cuestion constituye la
segunda parte de la colaboracién del doctor Aznar, que pasa revista al rechazo
o aceptacion de la persona, las costumbres y las estructuras socio-politicas de
ambos mundos. El resultado media las posibilidades del acercamiento entre ellos,
con las consiguientes variaciones en las «fronteras mentales».

La visién de la frontera como limite frente al «otro» se completaba con su
caracterizacion como elemento de separacion entre la ecimene y «la nada». Esta es
la perspectiva evocada por Kevin R. Wittmann, miembro del Instituto de Estudios
Medievales y Renacentistas de La Laguna, que la centra en las Afortunadas como
«finisterrae». Para ello recurre a la cartografia, tanto de los mapamundis como de
los portulanos. En ambas muestras se refleja la encarnacién de los mitos clésicos
(primero de los Bienaventurados, luego de las Afortunadas) y su pervivencia
medieval, errante al principio y fija después. El doble caracter insular y oceanico
de estas tierras las convertia en el transito de lo terrenal a lo maravilloso.

En una linea similar abunda la aportacién de Pedro Martinez Garcia, acerca
de la traslacién de las tradiciones medievales sobre el “otro” a la configuracién de
la construccién conceptual del Nuevo Mundo. En su trabajo se puede comprobar
cémo hasta bastante después de avanzado el proceso de descubrimiento y
colonizacién, y por ende del conocimiento de los nuevos mundos abiertos tras
las expediciones colombinas, atin permanecian en el imaginario colectivo de
las gentes de la época algunos de los principales elementos que configuraban la
visién del “otro” en la mentalidad europea bajomedieval.

La idea de exilio, en el sentido isidoriano de extra solum (fuera de la propia
tierra y de las relaciones sociales que comportaba) afectaba también a los
marinos y mercaderes de otras latitudes. Es el caso de los marinos y mercaderes
vizcainos, estudiados por la doctora Rivera Medina, de la universidad Nacional
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de Educacién a Distancia. Su reflexién confronta la imagen creada en el sefiorio
de Vizcaya y en los puertos del Canal de la Mancha, a través de los fondos
documentales conservados y de la historiografia producida. Tales bases le
permiten establecer tres tipos de frontera: fisico-maritima, politica-juridica y de
relaciones socio-econémicas. La primera sefiala las dificultades y posibilidades
de la aventura maritima. La segunda, la pugna por la reserva de actividades,
que se desarrolla basicamente en el &mbito municipal, ya que las fronteras de los
estados-nacion son practicamente inexistentes en este terreno. La tltima, muestra
la frontera como membrana porosa, que teje relaciones internas y externas entre
los individuos implicados.

Las fronteras maritimas se definian igualmente por las actividades
desarrolladas en su seno y por la regulacién de las mismas. En este terreno tiene
especial importancia la fiscalidad, tanto por definir la frontera aduanera como
por la singularidad de algunas de sus rentas. De ello se ocupa el doctor Bello
Leon, profesor de la universidad de La Laguna. En el primer aspecto, estudia
la politica mercantilista de la corona, orientada a la consecucién de una balanza
comercial saneada. Esta se obtenia facilitando la exportacién de los excedentes
productivos y la importacién de los productos deficitarios. Esta politica
proteccionista tenia un capitulo especial en el dmbito de la defensa, mediante
la declaraciéon de determinados bienes como «vedados». Eran estos: armas y
alimentos, que aseguraban la salvaguarda del reino. La proteccién de esta linea
defensiva se acrecentaba con la concesion de privilegios juridicos y econémicos
a los repobladores que la sostenfan y vivian de ella. En el segundo aspecto, el
profesor Bello se ocupa de algunas rentas ligadas al hecho maritimo y a la frontera
frente al infiel. Es el caso de la Renta de Berberia y del esbozo de un «comercio de
estado» en algunas plazas africanas, como Santa Cruz de la Mar Pequena. Todo
este entramado era vigilado por el almirantazgo castellano y sostenido por rentas
reales, bien mediante cesion a sus representantes o bien a través de gestion directa.
En algiin caso, como en el de la bula de cruzada, se trataba de adecuaciones al
ambito ultramarino de antiguos ingresos.

Otro de los medios para regular los asuntos maritimos y establecer limites
con otras actividades era la actuacién judicial. De él se ocupa el doctor Gonzalez
Zalacain, profesor del Centro Asociado de la UNED en Tenerife e integrante del
Instituto de Estudios Medievales y Renacentistas de la Universidad de La Laguna,
quien indaga acerca de las fuentes judiciales de la frontera, y la posibilidad
de encontrar en ellas alusiones al esquivo concepto. Analiza para ello tanto la
normativa general del reino castellano como la particular de las localidades
litorales. La primera se orienta a introducir los procedimientos abreviados en la
resolucion de conflictos y a implantar la politica mercantilista de la corona. Lo
primero propende a la internacionalizacién, al reconocer el ambito comercial de
la Europa Atlantica, lo segundo se orienta a la defensa de los intereses politicos
y econdmicos de los nacientes estados nacién. Por su parte, las ordenanzas
locales pugnan por reservar los aprovechamientos para sus vecinos, lo que suele
ir en contra la politica nacional de las monarquias. Esta conflictividad entre
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administraciones se veia incrementada por las relaciones entre mar y tierra, dado
que las actividades maritimas no nacian y morian en los puertos, sino que se
prolongaban hacia el interior. También lo hacfan por la naturaleza de las regiones
hacfa donde dirigian sus actividades, lo que resulta evidente si se contraponen
las fachadas maritimas norte y sur del reino. A la conflictividad jurisdiccional
se sumaba la social, dado que las fronteras maritimas se caracterizaban por
poblaciones en constante renovacion, tanto en valores como en el origen de sus
miembros, dado el alto indice de transetntes y extranjeros.

Otra de las actividades que sirven para definir el «limes» es la guerra
maritima, analizada por el doctor Mufoz Goémez, del Instituto de Estudios
Medievales y Renacentistas de la Universidad de La Laguna, a partir de ejemplos
del servicio militar durante el reinado de Fernando I. Sus datos, obtenidos del
Archivo de la Corona de Aragoén, sefialan la presencia de navios armados como
una de las imagenes caracteristicas de los puertos fronterizos. En ellos se producia
la interaccién social entre mercenarios y comunidades locales, que veian en ellos
una ayuda necesaria pero peligrosa. Lo primero, porque ayudaban a la defensa
de las plazas. Lo segundo, por su indisciplina y por atraer las represalias de los
poderes enemigos. De todo ello resultaban formas de sociabilidad especificas e
intercambios entre diversas regiones costeras.

Como generadoras de riqueza, las tareas fronterizas eran campo abonado
para el enfrentamiento entre distintos poderes. Entre ellos descuellan los sefiorios
de la Baja Andalucia, pues su vinculacién al mar constituye uno de sus rasgos
diferenciales. Este aspecto es abordado por los profesores Sanchez Saus y Ruiz
Pilares, de la universidad de Cédiz. Su trabajo se divide en dos partes. La
primera tiene un caracter general y pasa revista a los linajes implicados y a la
documentacion relativa a los mismos. En ella se sefiala que la estirpe llamada a
ostentar la primacia era la de los Enriquez, como detentadores del almirantazgo
castellano, pero que ese papel les fue arrebatado por casas mejor asentadas en
la frontera litoral, como los Ponce de Leon o los Guzman. La actuacion de estos
altimos da pie a la segunda parte, a través del ejemplo de Melilla. La ocupacién
y posterior control de esta plaza se enfrento a serias dificultades, dado el caracter
hostil del entorno, dominado por poblaciones némadas. El fracaso en atraer
repobladores redujo la poblacién a enclave fortificado, necesitado de una fuerte
guarnicién. Los intentos de revertir la situacién, mediante pactos con algunas
cabilas amigas y cabalgadas de castigo contra otras, fracasaron. Ahora bien, la
vida en esta nueva frontera dio lugar al arranque de modos de vida y actividades
propios de un renovado espiritu caballeresco.

De todo lo anterior se desprenden rasgos que permiten caracterizar las
fronteras maritimas. En primer lugar, la idea del mar como un lugar peligroso pero
lleno de oportunidades. Tales peligros concernian tanto a las condiciones de la
vida en él como a los peligros que podian venir a través del mismo. Dichos temores
no eran Obice para la conviccién de era preciso explorarlo primero y traspasarlo
después, a la biisqueda de completar los recursos locales y descubrir otros nuevos.
Se infiere a continuacion, la comprensién del mar como algo intimamente unido
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a la tierra y sus habitantes. Este “mar territorial” no se vinculaba a fronteras
intelectuales, como las de los estados-nacion, sino a realidades cotidianas, en
las que la geografia, la economia y otros aspectos de las comunidades locales,
condicionaban el reparto de usos entre riberefios y extranjeros. La llegada de éstos
conferia a las fronteras maritimas otra de sus sefias de identidad: su dinamismo.
Este se manifestaba en ocasiones en enfrentamiento o exclusiones, pero en otros
muchos casos se traducia en el acogimiento de nuevos hombres y nuevas técnicas.

1. LA RENOVACION DE LOS ESTUDIOS SOBRE HISTORIA MARITIMA
EN LA CASTILLA MEDIEVAL

Los actuales estudios sobre Historia Maritima se orientan hacia la
consideraciéon de la materia como una muestra de Historia Total, que abarca
aspectos politicos, sociales, econémicos, de mentalidad, etc. Tal perspectiva rompe
con el enfoque tradicional que limitaba el campo de estudio a los hechos que se
desarrollaban en el medio marino. Dicha eleccién dejaba al margen actividades
desarrolladas en tierra pero orientadas al mar e ignoraba que muchos oficios
trabajaban para ambos medios y que otros, como los mercaderes, desarrollaban
su actividad en uno u otro segun las circunstancias. Por la misma razén, olvidaba
la proyeccién del hecho portuario hacia el interior de las poblaciones y hacia las
regiones de influencia, tanto maritimas como terrestres. Por tltimo, no debemos
olvidar que buena parte de la poblacién de las zonas litorales, entendiendo por
tales las maritimas y su prolongacién mediante cursos fluviales, participaban de
manera ocasional en actividades nduticas, caso de algunas formas de pesca, de
comercio o de corso. Estas vias de renovacién se han comenzado aplicar por los
investigadores hispanos, aunque su desarrollo queda lejos, de momento, de los
niveles alcanzados en otros paises europeos. Todos estos factores reclaman la
cooperacién multidisciplinar e internacional.

2.1. La perspectiva historica
2.1.1. Cuadros académicos

Los estudios sobre la historia maritima castellana durante la Baja Edad Media
presentan un escaso desarrollo. La ausencia de fuentes propiamente «portuarias»,
en especial las aduaneras, estan en el origen de este desfase respecto de otros
ambitos hispdnicos y europeos. Esta situacién es especialmente grave en la
fachada sur del reino.

Es cierto que las actuales investigaciones no parten de cero, pues en los
estudios de indole local y en los andlisis de los distintos reinados se pueden
encontrar datos sobre aspectos juridicos, econémicos y humanos que atafien a
los puertos y litorales. También se cuenta con colecciones ilustradas, que recogen
informaciones misceldaneas sobre navegacion, comercio naval y otras materias
conexas, normalmente desde un punto de vista politico (batallas, capitanes,
origen de los marinos....).
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Sin olvidar la aportaciéon de los pioneros Juan Bautista Mufioz, Fernandez
de Navarrete y Sanz de Barutell, creadores de las citadas colecciones, ni la de
sus continuadores Salas y Ferndndez Duro, que intentaron ofrecer panoramas
generales de la actividad ndutica en Castilla (aunque centrados en el periodo
que arranca con los Reyes Catodlicos), la Historia maritima castellana digna de
tal nombre nace a mediados del siglo XX. Las figuras sefieras de ese momento
son Pérez Embid, Ballesteros y Suarez Fernandez, que se ocuparon en mostrar
la proyeccion exterior del reino, lo que a la larga les condujo a preocuparse
por la politica marinera de los monarcas.* Algunos de los discipulos de Sudrez,
como Garcia de Cortdzar (1966) y, sobre todo, Ladero prosiguieron su labor,
ampliandola a los aspectos fiscales.

Ciertos miembros de dicha generaciéon, como el citado Ladero o Lopez de
Coca, y algunos de sus colaboradores serdn los que planteen nuevos aspectos en
la Historia Maritima y ponga las bases de los auténticos estudios portuarios.® La
mayor parte de los esfuerzos derivan de la aplicacion a nuestro pais de la llamada
«escuela Mollat», interesada fundamentalmente en el gran comercio maritimo y
en los hombres y medios empleados en el mismo. Este primer impulso planteé la
necesidad de conocer el destino delos productos comercializados y losintercambios
logrados por los mismos, las relaciones sociales y de poder establecidas por las
«colonias» mercantiles, sus relaciones con los transportistas e intermediarios del
pais, etc. Luego se planted conocer la repercusion de los medios técnicos de los
capitalistas en la vida de la ciudad, la existencia de grupos mercantiles alejados
del brillo de las grandes compaiiias, las condiciones de vida de las «gentes de
la mar»... En éste tltimo capitulo se produjo, ademads, la convergencia con los
renovados estudios de Historia Urbana, especialmente a partir del magnifico
estudio de Collantes de Terdn (1977) sobre la ciudad de Sevilla.

Los modernos estudios sobre los &mbitos maritimos del Atlantico castellano
se concentran en tres centros principales: Santander, La Laguna y Santiago. Ellos
son los responsables de la apertura de nuevas lineas de investigacién que tienen
que ver con los extranjeros, el abastecimiento de las poblaciones, la guerra, la
pesca, la creacién de infraestructuras portuarias, la prosopografia de la gente del
mar, etc. Sus contactos con otros grupos espafioles son intensos, en especial con
Malaga/Granada, Barcelona, Alicante, Valencia y Palma. Las relaciones con los
museos maritimos son cortas, dada su limitada labor investigadora. A pesar de
ello, existen excepciones, como es el caso del Museo Naval de San Sebastian, con
su revista Itsas, y el Museo Naval de Madrid. También existen colaboraciones con
equipos internacionales, en especial de Francia, Portugal e Italia, bien a través de
la red Atldntica de Estudios Maritimos Medievales, que propicia la convergencia
entre diversos grupos consolidados (Nantes, La Rochelle, Santander, Lisboa y La
Laguna) y alienta los estudios comparados a la escala europea; o bien a través de
reuniones y publicaciones. En una escala superior hay que resefiar la cooperacion

4 Fundamentalmente desde una perspectiva militar, AzNAR VALLEJO (2009a).

5 La obra del maestro Ladero es ingente. Basten como referencias marco sus trabajos monograficos
dedicados a la hacienda regia castellana, LADERO QUEsaDA (2009, 2011).

6 Especialmente en la vertiente socioecondmica y comercial del ambito maritimo, aunque también en
la militar, Lorez pE Coca (1978, 1982, 1997).

Vegueta, 18 (2018), 9-30. ISSN: 1133-598X 17



Europa y el Mar: las nuevas fronteras

de estos grupos medievalistas con redes mdas amplias, como La gobernanza de los
puertos atlanticos, siglos XIV-XXI.

En el caso de la costa atlantica meridional, el primer impulso a los estudios
maritimos medievales procedié de la Escuela de Estudios Hispanoamericanos
(CSIC) y del Departamento de Historia de los Descubrimientos Geogréficos de
la Universidad de Sevilla. Es cierto que, al tratarse de centros americanistas, la
mayor parte de su trabajo se centré en épocas posteriores. Prueba de ello es el
escaso nimero de referencias medievales en la Bibliografia Espariola de Historia
Maritima, 1932-1962, editada por FLORENTINO PEREZ EMBID y FrRANCISCO MORALES
PaproN (1970). El primero de ellos constituy6 el principal exponente de esta
corriente, con importantes trabajos sobre el puerto de Sevilla, el almirantazgo y el
proceso de expansién maritima. En la misma linea hay que situar la contribucién
de Juan PErez DE TuDELA Bugso (1956), al analizar Las armadas a Indias y los origenes
de la politica de colonizacion y la de EDUARDO IBARRA Y RODRIGUEZ, en su estudio sobre
los precedentes de la Casa de Contratacién (IBARRA Y RODRIGUEZ, 1941a, 1941b,
1941c). También son de interés algunos aspectos de los estudios colombinistas,
en su vertiente de navegacion. Tanto en los emprendidos por marinos de guerra,
caso de GUILLEN TaTO (1961); como en los propios de historiadores americanistas,
caso de DeMETRIO Ramos (1961). En este ambito se mueve también la figura de
Antonio Rumeu de Armas, cuya principal aportacién al campo de la historia
maritima son los trabajos sobre la apertura de las vias ultramarinas (RUMEU DE
Armas, 1976, 2001), entre los que destaca Esparia en el Africa Atldntica (RUMEU DE
ARrMmas, 1996). Estas iniciativas no supusieron la desaparicién de los trabajos de
caracter local, cuyo principal representante en la época fue Hipdlito Sancho de
Sopranis,” estudioso de la regién gaditano-xericense.

Por la misma época comenzaron a desarrollarse las investigaciones sobre
Canarias, realizadas por Elias Serra Rafols y sus discipulos. Eran pocas las que
tenian un cardcter estrictamente nautico, si excluimos «Naves y marinos en los
comienzos hispanicos de Tenerife» de Maria Luisa Fabrellas (1954) y «El rey don
Fernando, explorador de los mares. Contribucién tinerfefia a la tiltima expedicién
del piloto mayor del rey Juan Diaz de Solis» del propio Serra (SERRA RAFOLS, 1958).
Sin embargo, en todos los estudios sobre la exploracién y colonizacién suelen
aparecer aspectos de la actividad marina.

El segundo impulso al desarrollo de los estudios maritimos en Andalucia
se produjo en los afios 70 del pasado siglo, al compas de la renovacién general
de los estudios medievales. Su propulsor fue el profesor Ladero Quesada, quien
ademas de realizar el mencionado estudio sobre el almojarifazgo mayor y otros
sobre villas costeras (LADERO QuEsapa, 2009), dirigié diversos trabajos sobre
esta tematica. En las mismas fechas, el doctor Collantes de Teran renovd, como
hemos dicho, la historia urbana de la Baja Andalucia, con su magnifica obra sobre
Sevilla (CoLLANTES DE TERAN SANCHEZ, 1977). Afios después, este autor, en unién de
Antonio M. Bernal, realiz6 un estudio sobre el movimiento portuario de Sevilla
entre los siglos XIII y XVIII (BERNAL y COLLANTES, 1988). A sus iniciativas vinieron

7 Entre sus multiples trabajos podemos destacar, en el marco temético que nos ocupa, los recogidos en
SANCHO DE SOPRANIS (1940, 1948).
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sumarse las de Enrique Otte, que reorienté sus investigaciones americanistas
hacia la metrépoli hispalense y su papel comercial (OttE, 1996). Estas tareas
investigadoras intensificaron el interés de estudiosos de otros origenes por
las relaciones maritimas con la fachada meridional del reino de Castilla, como
muestran las Actas del II Coloquio de Historia Medieval Andaluza. Hacienda y
Comercio, celebrado en 1981 (Hacienda y comercio 1982). La ndmina de autores que
han explorado esas relaciones es amplia, destacando en ella los nombres de Melis,
Heers, Childs, Ferrer i Mallol, Caunedo, Ferreira, Hinojosa y Guiral. A ellas se ha
venido a sumar dltimamente la desarrollada por SANcHEZ Saus (2002, 2005) sobre
la implicacién de los linajes andaluces en las empresas maritimas.

De este tronco comun arranca el nacimiento de un grupo plenamente
dedicado al mundo maritimo. Sus primeros pasos fueron dados por Eduardo
Aznar Vallejo, quien, al tiempo que redactaba su tesis sobre la Incorporacion de
Canarias a la Corona de Castilla (AzNAR VALLEJO, 2009b), comenz6 los estudios sobre
las relaciones entre Andalucia y los archipiélagos atlanticos (AzNAR VALLEJO, 1982,
1994). La experiencia adquirida se plasmo en el proyecto de investigacion, Castilla
y el Atlantico Medio durante el siglo XV, presentado en 1989 para el acceso a cétedra
enla Universidad de La Laguna. A su investigacion vinieron a sumarse las de Juan
Manuel Bello, Manuela Ronquillo y Natalia Palenzuela, que defendieron sus tesis
doctorales en dicha universidad. Posteriormente se unieron al grupo el malogrado
Emilio Alfaro, Roberto Gonzalez Zalacain y Victor Mufioz. Su constitucién como
grupo consolidado de investigaciéon de la Universidad de La Laguna se produjo
en 2006, quedando adscrito al Centro, luego Instituto, de Estudios Medievales y
Renacentistas.

El desarrollo de estos estudios en la cornisa cantdbrica partié de la obra de
los mencionados Ballesteros y Sudrez Fernandez. Del primero hay que destacar el
estudio sobre la marina cantabra y Juan de la Cosa (BALLESTEROS BERETTA, 1954) y
del segundo Navegacién y comercio en el golfo de Vizcaya (SUAREZ FERNANDEZ, 1959).
La orientaciéon nautica del primero fue continuada por José Luis Casado Soto. En
el haber de este hay que contar, ademas de su extensa obra personal orientada
fundamentalmente hacia la Epoca Moderna, la creacion del Museo maritimo
del Cantabrico y la revista Anuario de Estudios Maritimos «Juan de la Cosa». La
formulacién comercial de Sudrez fue continuada por varios de sus discipulos,
en especial por BErsast CAUNEDO DEL Potro (1983); v por Hilario Casado Alonso,
heredero del enraizado interés por la proyeccion atlantica de Burgos, en especial
la de su Consulado (Casabo ALonso, 2003).

A las contribuciones de los pioneros y sus continuadores hay que sumar
las ocasionales de destacados medievalistas como Garcia de Cortazar, Ladero o
Ruiz de La Pefia. Del primero cabe recordar su Vizcaya en el siglo XV (GARcia DE
CoORTAZAR, 1966), que supuso el nexo entre los tradicionales estudios -como los
de Labayru o Guiard- y la obra que luego desarrollarian sus discipulos. De la
enciclopédica obra de Ladero podemos retener en este ambito el enfoque general
de L’Espagne t 1'Océan (LADERO QUEsADA, 1986) y el estudio sobre la armada
de Flandes (LADERO QUEsADA, 2003), que completa sus estudios sobre flotas en
el Estrecho y en el Mediterrdneo. Ruiz de la Pefia no fue ajeno a la dimensién
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mercantil de los puertos cantabricos ni al aprovechamiento de ciertos productos
de la mar (Ruiz DE LA PERA SoLar, 2000).

Tales precedentes preludian la aparicién de grupos enteramente consagrados
a los estudios maritimos. Es el caso del liderado por Beatriz Arizaga, con la
inestimable ayuda de Michel Bochaca. La dedicacién de ambos a las villas costeras
del golfo de Vizcaya/Gascuiia les ha llevado a interesarse por sus actividades
econdmicas y sus medios de relacién. Su trabajo ha versado sobre pesca, grupos
sociales, cartografia, navegacion, relatos de viajes y unlargo etcétera.® A ellos se unié
el activo investigador y gestor SOLORzZANO TELECHEA® y, posteriormente, el doctor
ARi{BARRO RODRIGUEZ (2013). Juntos han desarrollado una importantisima labor
en el impulso de proyectos de investigacion y de los Encuentros Internacionales
del Medievo de Néjera. La amplisima investigaciéon de Elisa Ferreira puede
equipararse a la de un grupo «unipersonal». La misma ha recorrido todos los
aspectos de la historia maritima nortefia y en especial, gallega: comercio, pesca,
cofradias, rutas, consulados... (1988). En el grupo de investigadores emergentes
hay que contar, sin duda, a Ana Maria Rivera, especialista en la ria de Bilbao y su
proyeccién marinera (Rivera MEDINA, 2015, 2016a, 2016b).

Otras iniciativas han tenido un caracter sectorial, por provenir de la Historia
del Derecho, caso de las de ErRkoreka (1991) o SERNA VALLEJO (2004), o por tratarse
de actividades puntuales, como los de ErRNEsTO GARCiA FERNANDEZ sobre cofradias
o comercio maritimo (2004, 2012).

2.1.2. Temdticas, fuentes y métodos

Uno de los primeros frentes en atraer la atencién de los nuevos equipos
fue el de la guerra naval. Partieron del hecho de que durante el siglo XV se
produjeron notables cambios en la organizacién de la flota real castellana, cuyo
nucleo constitutivo dejé de estar en las galeras, dotadas por la monarquia y
patroneadas por los hombres del Almirante, para trasladarse a los veleros de
particulares, contratados para cada ocasion. Tales cambios no debian entenderse
como un eclipse de la potencia naval castellana, sino como una opcién politica y
técnica, que se reveld ttil para la consecuciéon de los fines del estado castellano.
No en vano, durante este periodo Castilla reforzé su relevante papel politico en
Europa, se consolidé como potencia mercantil y emprendié un notable proceso de
expansion ultramarina (AzNAR VALLEJO, 2009a).

A pesar de tratarse de un reino con gran cantidad de costa y de una potencia
en el panorama europeo, la actividad bélica de su flota era poco conocida. La
principal causa de esta paradoja era la falta de documentacién especifica en los
archivos de la Corona. Es cierto que existian algunos datos sueltos en Guerra
Antiqua y otras secciones del Archivo General de Simancas, pero los mismos no
podian paliar la carencia de cuentas de atarazanas, gastos de flotas, percepcion

8 Sin animo de exhaustividad valgan como referencias las aportaciones, individuales y en conjunto, de
estos autores referidas en la bibliografia final.

9 De sus multiples trabajos dedicados a la fachada cantdbrica destacamos, por su cardcter integrador,
el que ha dedicado recientemente al andlisis desarrollo del conjunto portuario de ese espacio regional
(SoLorzaNO TELECHEA, 2015).
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de quintos reales, etc. También faltaba la documentacién generada por el
Almirantazgo, por més que se conocieran los nombramientos y privilegios de sus
titulares. Por ello, fue necesario explotar al maximo otras fuentes, especialmente
las cronisticas y legislativas.

Fruto de lo anterior era una bibliografia dominada por las obras descriptivas
del siglo xix y primera mitad del xx. Muchos de estos libros estdn escritos desde
una perspectiva nacionalista, en la que la menor informacién sobre la Castilla
medieval se suple por la rica documentacién de la corona de Aragén. Este hecho
se explica por la consideraciéon de que ambas marinas son el precedente de una
nueva y gloriosa época, instaurada por los Reyes Cat6licos (SUAREZ FERNANDEZ,
1959). Ante este panorama, fue preciso, en primer lugar, caracterizar la evolucién
de la marina de guerra castellana, ordenandola en periodos y vinculando éstos
con la situacién general del Reino. A continuacién, insertar en dichos periodos los
aspectos conocidos, reinterpretandolos en caso necesario; y proponer las vias de
profundizacién necesarias.

Dentro de este analisis cobré especial importancia el estudio de la guerra de
«allende». La confrontacién entre Castilla y los poderes musulmanes del Norte de
Africa se habia presentado siempre como la prolongacién natural de la Reconquista
peninsular (AzNAR VALLEJO, 2005). Aunque tal aseveracion es parcialmente cierta,
necesitaba una serie de matizaciones que valorasen la novedad del medio en que
se realizaba y del contexto en que se desarrollaba.

En el primer caso, habia que considerar que el enfrentamiento era
mayoritariamente naval y que la frontera dejaba de ser terrestre, con la consiguiente
repercusiéon a la hora de movilizar bastimentos y refuerzos. En el segundo,
habia que valorar que las tierras de allende no poseian un cardcter homogéneo,
ni mantenian el mismo tipo de relaciones con los europeos. Ciertamente no
era igual combatir con reinos sedentarios, cuya organizacién politica estaba
bastante desarrollada y que poseian economias evolucionadas; que hacerlo con
grupos tribales de caracter némada. Tampoco tenian parangén las relaciones
establecidas con potencias con las que existian estrechos vinculos comerciales y de
«protectorado politico», como los reinos de la Berberia oriental; con las anudadas
con estados dotados de intereses mas auténomos y, a veces contrapuestos, como
era el caso del reino de Fez (AzNAR VALLEJO, 1997). A ello hay que afiadir que cada
pais europeo posefa un modelo de expansién diferente. Mientras que Portugal
habfa optado por la ocupacién de enclaves portuarios, Castilla lo habia hecho
por la colonizacién de Canarias y el control de aquellos elementos africanos que
afectaban sus intereses en el reino de Granada. También habia que tener en cuenta
que tales relaciones fueron evolucionando a lo largo del tiempo, de acuerdo con
determinados procesos. La conquista de del reino nazari, por ejemplo, obligé a
prestar nuevo interés a la costa norteafricana, pues a los enemigos tradicionales
hubo que sumar los grupos de exilados instalados entre ellos.

La utilizacién de la flota en la guerra de allende solia ser consecuencia de su
papel en la vigilancia del Estrecho, pues, ademas de controlar las rutas comerciales
que por él pasaban, servia para prevenir agresiones exteriores e intentos de ayuda
al emirato nazari. Las tentativas castellanas de ocupar territorio africano fueron

Vegueta, 18 (2018), 9-30. ISSN: 1133-598X 21



Europa y el Mar: las nuevas fronteras

muy escasas y tardias. Respondieron a dos modelos distintos. En la Berberia de
Poniente se trataba de consolidar la posiciéon de Castilla frente a su competidora
Portugal y establecer cabezas de puente para los rescates comerciales. En la Berberia
de Levante el objetivo era establecer una serie de enclaves que controlasen los
ataques piraticos. En ambos casos se trataba de zonas marginales en relacién a los
reinos establecidos, bien por tratarse de regiones dominadas por los némadas o
bien por tratarse comarcas fronterizas alejadas de los respectivos poderes.

Presas y cabalgadas constituian la segunda forma de guerra contra los
enemigos de allende. Ambas constituian variante del corso. Como tales, estaban
reguladas por la Corona, que las autorizaba y recibia a cambio la quinta parte
del botin. La diferencia entre ambas formas de depredacién radicaba en el lugar
de realizacién: el mar o la tierra, aunque no era raro que una misma expedicién
realizase ambas. Conviene recordar que no eran exclusivas de regiones
oficialmente enemigas, ya que afectaban a las relaciones entre los mas diversos
paises e, incluso, entre regiones de un mismo pais. Ahora bien, en las zonas de
frontera adquirfan tal volumen y continuidad que constituian, casi, un modo de
vida.

El estudio de la guerra llev¢ al anélisis de otras formas de violencia (AzNAR
VaLLgjo, 2010; GONZALEZ ZALACAIN, 2016). El mar era un espacio especialmente
violento por su doble condicién de poco humanizado y alejado de la autoridad del
Estado. Ademas, era frecuentado por gente ruda, que vivia con medios de fortuna
inestables. Este caracter era particularmente visible entre marineros y pescadores
de altura, que a menudo desarrollaban un tipo de vida némada. Los mercaderes
y pescadores de bajura solian constituir, por contra, grupos mas arraigados y
con intereses mas tangibles que defender. Frente a esta situacion, las autoridades
publicas se empenaron en crear un entorno mas pacifico, que asegurase la defensa
militar y econémica del reino, la creacién de rentas para el erario publico y la
primacia politica de los monarcas. Para este fin, se articularon medios militares
y fiscales, en unos casos directos y en otros mediante convenio con poderes
sefioriales y colonias mercantiles. La investigacién comenzoé por el analisis de
la normativa aplicable a cada supuesto. Ello permiti6é conocer el catalogo de las
conductas consideradas como conflictivas. A continuacion, se analizaron las
infracciones recogidas en las fuentes, para asi conocer la importancia real de las
respectivas controversias. Por tltimo, se contemplaron los medios de resolucion,
fueran estos judiciales o extrajudiciales.

La segunda lineas de renovacion de los estudios de historia maritima fue la
caracterizacion de «la gente del mar». El primero de sus objetivos fue definir a la
comunidad ligada al sector maritimo, midiendo su importancia en el conjunto de
la regién y en cada una de las poblaciones (SOLORZANO, BOCHACA y AGUIAR, coords.,
2012). En dicha definicién se analizaron su vinculacién total o parcial con las
actividades econémicas del sector, el tanto por ciento de vecinos y de «poblacién
flotante» dedicada a las mismas, el porcentaje y la importancia de los nacionales
y los extranjeros en ellas, etc. También se tuvo en cuenta las modificaciones
producidas en estos parametros por la evolucién cronolégica.
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La segunda meta de estudio fue conocer la normativa que regia el sector y
su forma de aplicacién. Para ello se analizaron tanto las leyes generales (Partidas,
Leyes de Layron, Ordenamiento de Alcald, Recopilacién de Montalvo) como
las ordenanzas de los diferentes oficios. Este tiltimo apartado concedié especial
importancia a la mayor o menor autonomia respecto de los poderes publicos, lo
que permitié la comparacién con otros ambitos de la corona castellana, caso de
las cofradias nortenas (AzNAR VALLEJO, 2012). El plan no olvidé los intentos por
crear una jurisdiccién particular, que van desde la concesién del Fuero de Sevilla
hasta la creacién de la Casa de la Contratacién, pasando por la instauracién del
Almirantazgo y los diferentes privilegios reales (BELLo LEON, 2015). También se
abordaron en este apartado las diversas respuestas ante las responsabilidades
colectivas nacidas del corso y la piraterfa, asi como el recurso al arbitraje y a los
acuerdos bilaterales.

El tercer objetivo de esta linea fue observar el desarrollo de los distintos
oficios y las relaciones generadas en su interior. Para ello se analizaron los diversos
subsectores (pesca, transporte, comercio, finanzas, guerray servicios). En el campo
de la pesca se estudi6 la unidad o diversidad del grupo, atendiendo al tipo de
arte, piezas capturadas, preparaciéon de las mismas..., con las consecuencias que
tales aspectos aportan a las afinidades internas (La pesca en la Edad Media, 2009;
BeLLo LEON, 2008). También fue objeto de analisis los vinculos nacidos en torno al
sistema productivo, por la distincién entre armadores, pescadores, vendedores
y revendedores. En el campo de los transportistas se investigaron las relaciones
entre el o los propietarios (sefiores de navio) y los contratados a su servicio
(pilotos, contramaestres, marineros, pajes, grumetes...), atendiendo a las funciones
de los diversos tipos de embarcacion (transporte lejano, cabotaje, trasbordo). La
actuacion y relaciones de los mercaderes se estudiaron en funciéon de su dmbito de
actuacion (local, regional, internacional), al tipo de organizacién que los encuadra
(compania familiar, actuacién en comandita, factores y representantes, alianzas
entre compafiias), a sus privilegios personales o de grupo (naturalizacion,
salvoconducto, nacién mas favorecida y su grado de integracién en la sociedad y
politica locales (BeLLo LEON, 2012; GoNzALEZ AREVALO, 2011, 2015, 2016). El examen
de los grupos ligados a la financiaciéon de las actividades maritimas pretendié
conocer su grado de profesionalizacién, la compatibilizacién de su actividad con
otros oficios, sus formas de diversificar el riesgo, la existencia de redes locales,
nacionales o internacionales, etc. El estudio de los cargos oficialmente dedicados
a la guerra maritima (cémitres, trabajadores de las atarazanas) buscé situarlos en
el dia a dia de su actividad, confrontando sus privilegios fiscales con la creciente
tendencia a la creacién de flotas reales basadas en la contratacion temporal de
particulares. Fue necesario conocer el funcionamiento de los artesanos ligados al
sector maritimo (rederos, toneleros, tejedores...) y su dependencia de los sectores
mercantiles, asi como el resultado que para ellos tuvo la pugna entre produccién
de tipo gremial e iniciativas capitalistas.

La tercera gran linea de investigacién ha sido la organizacién de la red
portuaria. Con ella se pretende sobrepasar el marco de los estudios locales,
valorando los aspectos diferenciales y comunes del proceso, para proponer
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modelos generales de analisis (AzNAR y GoNzALEZ, 2015). En ellos se ha buscado
incorporar ambitos de estudios hasta ignorados o poco desarrollados. Es el caso
de la influencia de los puertos en el desarrollo de sus hinterlands y la medicién de
la misma; de la relacién entre los diferentes medios de transporte (terrestre, fluvial
y maritimo); o de creacién de redes de intercambio y su representaciéon grafica
(GoNzALEz ZaLAcCAIN, 2015b). En este campo ha sido de gran ayuda el estudio
de la documentacién relativa a las primeras armadas de Indias (AzNAR VALLEJO,
2015). Su informacién ha permitido reconstruir una perfecta red de relaciones,
cuyos radios alcanzaban mds de un centenar de kilémetros en torno a Sevilla. El
analisis de dicha documentacién ha permitido conocer los productos remitidos,
sus lugares de procedencia, los medios empleados en su transporte (terrestres,
fluviales y maritimos) y el acomodo de la carga, tanto durante el acarreo como en la
estiba dentro de las embarcaciones. Ello se traduce en la fijacién de las tipologias y
medidas de los envases y en la secuencia de actuacién de los colectivos implicados
(barqueros, alameles, carreteros, cargadores).

Estos andlisis generales permiten poner en conexiéon los aspectos
institucionales, econémicos y sociales de dichos puertos. Por esta razoén, los
trabajos sectoriales cobran nueva luz. Es el caso de los recientes estudios sobre las
atarazanas hispalenses y su vinculacién administrativa con la corona, su influjo
en el espacio urbano y las repercusiones sociales y técnicas de su actividad (BeLLo
y MARTIN, 2012).

La documentacién proveniente del almojarifazgo sigue ofreciendo datos de
interés sobre la vida en los puertos. Bien a través del andlisis de las llamadas
rentas menudas, que informan de los ingresos recaudados por este concepto y de
los abonos exigidos por los arrendadores a un amplisimo elenco de mercaderes
(BeLLo LEON, 2016). O bien por medio del estudio de la distribucién de los
beneficios de esta actividad tributaria, tanto en lo relativo a los detentadores de
juros como en lo concerniente a la administracién cotidiana (guardas, barqueros,
pesos y medidas, etc.), con sus implicaciones humanas y econémicas.

El desarrollo de esta linea ha permitido seguir avanzando en la recopilaciéon
de fuentes y en la aplicacion de nuevas tecnologias para su ordenacidn,
almacenamiento y uso. En este apartado, debemos destacar la incorporacion
de la cartografia (MuNoz GoMmEz, 2015). En especial, la militar, hasta ahora poco
explorada. Lo sustancial de la misma procede de atlas y tratados de navegacion
del siglo xv1, a los que hay que afadir planos sueltos de diversos lugares costeros.
El resultado es un notable depésito de imagenes de litorales y puertos hispanos,
que completan la bibliografia disponible.

2.1.3. Perspectivas de investigacion

Entre los temas pendientes de investigacién debemos resefiar el estudio del
entrecruzamiento de relaciones entre los diversos subsectores y la «personalidad»
del conjunto en el cuerpo social. El punto de partida serd analizar las distintas
formas de accién de las diferentes unidades (colonias mercantiles, oficios), tanto
en el plano privado como publico (procuradores, memoriales, defensa juridica,
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cofradias religiosas). A partir de aqui se realizaran estudios de prosopografia
para conocer los vinculos de solidaridad establecidos (matrimonios, padrinazgos,
avales, prestamos, etc.), asi como la frecuencia de las relaciones con otros
individuos y otros grupos, ya sean profesionales (escribanos, transportistas,
financieros...) o de origen (burgaleses con vizcainos, genoveses con sevillanos,
etc.). Estos estudios prosopograficos se encuentran en una fase inicial, debido
a la necesidad de una profunda reflexién previa (GONzALEZ ZALACAIN, 2012). La
pretension de hacer una biografia colectiva, un estudio de la «sociedad del mar»
como cuerpo diferenciado frente a otros, resulta problematica por varias razones.
Primeramente, porque el andlisis emprendido por el equipo de investigacion
demuestra que la «gente del mar» estaba compuesta por un ndmero muy
elevado de personas. No es lo mismo estudiar un pequeno grupo humano en
un breve espacio de tiempo que hacerlo sobre esa poblaciéon de varios miles de
personas a lo largo de los altimos siglos de la Edad Media. A esto debemos unir
los problemas que presentan las fuentes y la dificultad de su manejo y relacién.
La segunda traba es la aparente escasa integracion de los diversos cuerpos que
conforman, esa «sociedad del mar». Los intereses, identidades, actividades y
relaciones eran variados, en su seno y hacia el exterior, lo que impide tratar su
analisis como un todo homogéneo. Sin embargo, lo que si resulta claro a partir
de la experiencia previa y de las extensas catas realizadas en la documentacién
es que se pueden desarrollar estudios prosopograficos sobre los sectores del
mundo del mar tradicionalmente poco estudiados. Se han hecho muy buenas
prosopografias sobre el mundo mercantil de la época, asi como de las distintas
colonias de fordneos residentes en las ciudades andaluzas, especialmente en el
caso de Sevilla. A partir de esta experiencia planteada se permite vislumbrar la
posibilidad de desarrollar estudios sectoriales sobre los pescadores, los artesanos
de la mar, los oficiales y militares, etc.

Otro tema pendiente de estudio en profundidad es el de las relaciones entre
los diferentes puertos. A la espera de acometerlo de manera masivay serial a través
del contenido de los protocolos notariales, se ha abordado a través de testimonios
de viajes diplomaticos o militares y por medio de la escasa documentacion fiscal.
También se cuenta con utilizar los Derroteros e Islarios literarios, cuya informacién
enriquece la aportada por la cartografia (BocHaca y Arizaca, 2016).

Como se puede comprobar a la luz de lo expuesto en las paginas precedentes,
el estado de la cuestion de los estudios maritimos de la Castilla bajomedieval
ofrece una imagen dindmica y pujante. A partir de la investigacion de varios focos
académicos estrechamente interrelacionados se ha logrado ampliar el abanico de
sujetos de andlisis, a la par que se lograba una mayor implicaciéon en explicaciones
historiograficas de amplio radio. Las perspectivas de futuro son, por lo tanto,
sumamente halagiiefias. La incorporacién de los grupos de investigacién de
Santander y La Laguna a proyectos transversales de caracter internacional como
los sefalados anteriormente garantiza una mayor visibilidad de los resultados
de investigacion obtenidos, asi como una consolidaciéon de la presencia de las
dindmicas propias de la especificidad de Castellana bajomedieval en contextos
explicativos mas amplios. Queda, por tanto, un apasionante camino por recorrer.
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