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as Actas de Navegacién inglesas prohi-

bian taxativamente el comercio entre el
Archipiélago Canario y las colonias ingle-
sas de América, limitando las exportaciones
de vinos exclusivamente a las islas portu-
guesas del Africa Atldntica, lo que derivaba
en la imposibilidad tedrica de exportar
vinos canarios a tales colonias. Pero esta
limitacién originaria en realidad una situa-
cién ventajosa para las Canarias, ya que se
condenaba a tales posesiones britanicas a
recibir sélo caldos de las Azores y de
Madeira, lo que traeria consigo una consi-

derable elevacién de su precio

erable eleva , dada la
reducida produccioén ofertada’.

Dentro de los reducidos limites de este
trabajo lrataremos de aproximarnos al estu-
dio del papel desarrollado por el comercio
entre Canarias v los Estados Unidos de
América durante el siglo XVIII. La prohibi-
cion paradojicamente originaba a los pro-
ductores canarios, en una época de profun-
da recesidn en sus ventas, tras las serias
limitaciones impuestas a la exportacion a la
metrépoli, un mercado hacia el que poder
canalizar sus caldos por medio de su venta
como falsos Madeira. Posibilidad ésta que
seducia a los mercaderes norteamericanos
ante la disponibilidad de compra de un
vino mucho mds barato, y sobre todo por la
contrapartida de poder introducir a su
vuelta sus productos, con lo que aumenta-
ban las exportaciones y se introducian en
un mercado atractivo para canalizar sus
penetraciones hacia las colonias espanolas
en América. Debe tenerse en cuenta que
este tréfico solo podia realizarse en buques
ingleses y ser conducido por capitanes de
esa nacionalidad.

Sin embargo, el principal inconveniente
que restringia su expansion, y por ende la
de las exportaciones vinicolas, era el limita-
do cupo de importaciones americanas
absorbido por el archipiélago, puesto que
de otra forma el trafico mercantil no seria
una empresa rentable por los elevados cos-

tes que representaria un comercio en un
anico sentido y que en consecuencia no
reportase ningun beneficio a las colonias
inglesas de América del Norte. El intercam-
bio tendria que ser parejo en ambas direc-
ciones, porque su eje esencial tendria que
ser el trueque de vinos canarios por pro-
ductos norteamericanos.

Desde el siglo XVII era bastante usual
que los caldos canarios se vendieran en el
mercado de las nacienles colonias inglesas
de Virginia o Nueva Inglaterra. Los navios
britdnicos fingian salir directamente del
puerto de Funchal o de las Azores y hacian
escala en el Puerto de la Cruz para dar sali-
da a sus producciones y embarcar vinos. El
comercio de Madeira estaba controlado por
mercaderes britdnicos y de una u otra
forma, aunque las clases dominantes de la
isla pusieran en cuestion los efectos dafii-
nos para sus exportaciones de los caldos
canarios. por otra parte eran conscientes de
que las importaciones que podrian recibir
de las colonias inglesas, especialmente
cereales y madera, y que necesitaban por su
crénico déficit cerealistico y de barriles de
roble de Virginia para sus caldos no
podrian ser embarcadas con un coste razo-
nable si una parte de ellas no arribaba a las
Canarias, dada la imposibilidad del merca-
do insular de asumir su totalidad.

Fsa notoria dependencia y complemen-
tariedad de las islas atldnticas explica el
cardcter continuo y constante del comercio
entre Madeira, Canarias y América del
Norte. El mercado de ambos archipiélagos
era incapaz en periodos de buenas cosechas
de dar salida a las exportaciones norteame-
ricanas en el tornaviaje, y esa era uno de
sus mayores inconvenientes para mantener-
se a largo plazo.

T.as incompletas y fragmentarias series
de las aduanas canarias son un serio handi-
cap que nos impide valorar en toda su pro-
fundidad las auténticas diinensiones de
este trafico, que es permanente a lo largo de



El comercio canario-norteamericano y la exportacién de harinas a Cuba en el siglo... 83

todo el siglo XVIII, pero que se ve obligado
a recompornerse en momentos periodos de
crisis bélicas entre Gran Bretania y Espafa a
través del comercio con buques neutrales,
esencialmente daneses, portugueses, sue-
cos, holandeses v hamburgueses. Llegaria a
su apogee a partir de 1740, afio en el que se
inicia una etapa de paz hasta 1756 tras los
dos largos conflictos bélicos que la prece-
dieron {(Guerra Anglo-espaiiola de 1739-
1740 y de Sucesién austriaca de 1741-48).
Desde entonces se convertiria en el merca-
do esencial para el comercio de exportacion
islefio, la prdcticamente tnica salida no
coyuntural para sus caldos. En 1770, una de
las épocas de mayor apogeo?, arriban en el
Puerto de la Cruz 27 buques procedentes
de Norteamérica, que desembarcan 12.710
fanegas de millo, 13.130 de trigo v 2.679
barriles de harina.

Los cercales y la madera de roble de
Virginia, esencial para la fabricacién de los
barriles y navios, se convierten en los prin-
cipales articulos de exportacién que podian
ofertar los angloamericanos para el merca-
do islefio. Las restantes producciones, no
podemos olvidar que hasta mediados del
siglo XIX los futuros Estados Unidos era
una sociedad esencialmente agricola, tenian
escasa penetracion en las islas. El pescado
salado (arenques y bacalao) tenia un fuerte
competidor en el banco pesquero canario-
sahariano, por lo que las importaciones se
reducirian habitualmente a cantidades
reducidas de arroz, arenques, bacalao, cera
o carne de puerco, restringidas para un
consumo de lujo. Un comercio en expan-
sién no podfa fundamentarse en tan preca-
rios vinculos, méaxime teniendo en cuenta
que los cereales norteamericanos solo eran
precisos en momentos de grave penuria ali-
menticia, ya que en periodos de buenas
cosechas el archipiélago era relativamente
autosuficiente. Aunque reportaba mas ven-
tajas que las importaciones marroquies del
puerto de Mogador, en cuanto ofrecian dar

salida a los vinos islefios, a diferencia de
éstas, que, salvo reducidas importaciones
de manufacturas extranjeras, suponian una
seria extraccién de plata, sus limitadas ven-
tas pondrian en serios riesgos de futuro su
continuidad y su expansion en la medida
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tueran precarias. De ahi que las clases
dominantes canarias vincularian desde un

S

principio su permainencia y desarrollo con
la posibilidad de exportar las harinas norte-
americanas a Hispanoamérica, especial-
mente a territorios deficitarios como Cuba y
Venezuela.

E]l mercado norteamericano como tinica
alternativa

l.a decadencia de las exportaciones vinico-
las a Inglaterra es bien patente después del
fuerte impacto de la Guerra de Sucesién
espanola. Los intereses politicos y ccondémi-
cos britdnicos giran en torno a Portugal. El
auge de las explotaciones metaliferas en el
Brasil, los intercambios mercantiles amplia-
mente favorables, su reconduccion como
aliado incondicional en las crisis bélicas son
factores que explican ¢l ventajoso trato fis-
cal recibido por los vinos portugueses que
lentamente van ganando la predileccién de
los britanicos. 5i a ello se une la grave ero-
si6n en el consumo que originan los conflic-
tos bélicos entre Espafa y el Reino Unido,
la generalizacion del té como sustituto en
los desayunos del malvasia blanco canario,
los elevados impucstos que sufren las
exportaciones islefias y una abiertamente
favorable balanza en las relaciones britani-
co-portuguesas, podemos entender como el
malvasia islefio tenia cada vez menos posi-
bilidades de futuro a mediados del siglo
XVIIT, hasta el punto de restringirse paula-
tinamente su espacio cultivado hasta su
conversion a finales de la centuria en una
produccién meramente testimonial y con
una finalidad practicamente de consumo de
lujo de sus propietarios o para fines medici-
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nales.

Las producciones inglesas tenian a prin-
cipios del siglo XVIII pocas posibilidades
de venta en el mercado canario. La deman-

da iglefia por s miesma era muy escasa y su

expansion se cifraba fundamentalmente en
la exportauon hacia las Indias, bien a través
de la genama o bien fundamentalmente a
través del contrabando. Pero la competen-
cia de tejidos como los malteses, de mejor
trato aduanero en su entrada a las islas, o el
ejercido por las importaciones francesas,
holandesas y alemanas en algunos sectores
bésicos como el hierro en el caso hambur-
gués, el lino y algunos articulos suntuarios
en el holandés y los tejidos en el comercio
del Mediterraneo, en el que participaba
activamente el puerto de Marsella, contri-
buven a explicar que las importaciones
inglesas disminuyan drasticamentc hasta cl
punto que en 1770 apenas entren en el
Puerto de la Cruz dos barcos ingleses, con
productos suntuarios, a cambio fundamen-
talmente de muy poco vino, alguna orchilla
v sobre todo de plata. Si a ello unimos que
los mercados anteriormente descritos ape-
nas compraban vino, salvo reducidas canti-
dades, porque al retorno o bien extraian
plata o productos coloniales americanas,
como el tabaco, controlado por los france-
ses, 0 el palo de Campeche yucateco y el
cacao venezolano, concluimos que trafan
consigo una balanza de pagos dcficitaria y
eran solo sostenibles por el papel desempe-
fado por Canarias como mero intermedia-
rio en el comercio con las colonias espafio-
las de América.

Si a ello unimos que el mercado colonial
americano, limitado fundamentalmente a
los puertos de la Habana, Campeche y la
Guaira, supone un consumo muy reducido
de vinos y una siempre precaria venta de
aguardiente de parra, debido a la fuerte
compctencia del ron, pese a la tedrica
prohibicién de elaborar aguardiente de
cafia hasta mediados de la centuria, el

panorama exportador del sector vinicola
insular era critico. La creacion de las Com-
pafiia Guipuzcoana de Caracas v de la
Habana vio aumentada la competencia en
la venta de un aguardiente

parra que habia deparado una reconversion
parcial de los caldos y unos elevados costes

como el de

de }JlUuuLLlUfI en las 1b1ao, lo que Hevari
constantemente a los comerciantes para
rentabilizar minimainente sus ventas, a la
exportacion frauduienta de aguardientes
mallorquines, especialmente cuando por las
malas cosechas, los precios se elevaban con-
siderablemente, lo que levantaria fuertes
ampollas entre los sectores de la élite oli-
garquica que no participaban en el comer-
cio colonial.

La limitada venta de los caldos canarios
en el mercado americano se compensaba
con los bencficios derivados del contraban-
do y de la exportacién de lienzos locales.
Sin embargo, 1a competencia de las Compa-
fitias lo mermaria parcialmente. La instruc-
cion de libre comercio de 1765, limitada
esencialmente al drea antillana, trajo consi-
go drdsticas consecuencias para la rentabili-
dad del trafico comercial con la Habana,
pues supuso en el caso de las exportaciones
locales una fuerte saturacion del mercado
por la exportacién de caldos mallorquines y
catalanes y en definitiva una fuerte bajada
de los precios que hacia inviable la venta de
aguardicntes canarios en un mercado ya de
por si restringido por la fuerte competencia
del ron, dicz veces mds barato que la parra.

A la inviabilidad real de las exportacio-
nes Jocales se le unian los serios prejuicios
de las exenciones fiscales proporcionadas a
los barcos peninsulares en la importacion
de mercancias extranjeras. Aunque en 1772
se equipararia en ese trato aduanero al tra-
fico canario que entraria va en la 6rbita del
libre comercio, la realidad es que la fuerte
compctencia restringiria la viabilidad de un
comercio insular que no se cifrase tinica-
mente en la emigracién. La incorporacién
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de Campeche al ambito del libre comercio
en 1770 y la mds tardia de la Guaira desde
la Guerra de las Trece Colonias originarian
resultados similares.

Esas fueron las perspectivas del comer-
cio islefo a mediados del siglo XVIII, una
situacion que llevo a los sectores dominan-
tes canarios a un replanteamiento general
de sus reales posibilidades de futuro. Tras
¢l paulatino hundimiento del mercado
metropolitano inglés, las colonias inglesas
de América del Norte cran vistas como la
Unica alternativa viable por las razones
antes apuntadas. Aunque el mercado de las
colonias britdnicas del Caribe y las de otros
territorios coloniales de afras potencias
como la Martinica francesa, Curagao y el
San Eustaquio holandés, Santa Cruz y Saint

Thomas dands, o ¢l San Bartclomé sueco
Fhomas dands, o ¢l San Bartolomé sueco,

recibian vinos islefios, el consumo era siem-
pre limitado y estaba ligado al contrabando
0 a los conflictos bélicos, en los que estas
islas en numerosas ocasiones scrvian como
pantalla introductoria a través del llamado
comercio de neutrales. Las Trece Colonias
de América del Norte, aunque consumian
también aguardientes antillanos, eran en su
mayor parte de climas similares a los euro-
peos y ofrecian por tanto una relativamente
elevada receptividad de consumo de vinos,
maxime teniendo en cuenta las notables
dimensiones de sus sectores intermedios y
altos, particularmente en las colonias del
Norte y del Centro.

El problema era sortear las prohibicio-
nes britanicas. Para ello conté con la com-
placencia de los cénsules britanicos, que
participaban directamente cn cse trafico.
Fue el caso de Guillermo Pouldon, de John
Crosse vy muy especialmente de los Pasley,
una familia escocesa que detenté en nume-
rosas ocasiones la delegacion diplomatica y
que se convirtié en la mds importante com-
paifiia especializada en el comercio con las
Trece Colonias a partir de 1760 y hasta el
impacto de Emancipaciéon Norteamericana.

In Estados Unidos se contaba con la com-
placencia de los funcionarios aduaneros y
con la colaboracién interesada de sus mer-
caderes por las ventajas que reportaba tales
relaciones. Las vias para ello eran fingir una
salida desde Gibraltar, Madeira y Azores
mediante la realizaciéon de una escala para
descargar de una parte de la carga; o sim-
plemente, como se puede comprobar en las
licencias de embarque y los registros de
sanidad conservados, sencillamente hacer
el viaje directo. En ocasiones, como practi-
caron los Franchy y sobre todo Robert Pas-
ley, llevar un barco vacio desde Lisboa y
cargarlo de vino para luego para girar en
letras de cambio sobre esa cindad el candal
obtenido. Madeira, como hemos senalado,
era también un destino complementario
para dar salida a la carga del tornaviaje. Ese
es el caso de dos barcos arribados proce-
dentes de Funchal a la consignacién de la
Casa de origen irlandés Commins. En la
aduana del Puerto de la Cruz apenas decla-
ran cl primero descargar 9 barriles de cera y
el segundo carne de puerco y alquitran’.

A mediados del siglo XV1II el espectacu-~
lar crecimiento del puerto de Filadelfia, que
se convierte en el primero y mas prospero
de las Trece Colonias, restringe el protago-
nismo que en la centuria anterior gozaba el
de Boston, auge que es paralelo al desarro-
llado por otro puerto de las colonias centra-
les, el de Nueva York. Desde esa perspecti-
va, los del centro y del Sur, especialmente
Filadeltia, Nueva York, Baltimore y Char-
leston, desbancan dentro de las exportacio-
nes vinicolas canarias a dos puertos esen-
ciales cn el siglo XVII y primera mitad del
siglo XVIII, Boston y Rhode Island, aunque
ciertamente de ellos los mds importantes
son Filadelfia y Nueva York.

Pero la conquista del mercado nortea-
mericano no fue una empresa sencilla. A
partir de la tercera década del siglo XVIII, y
no s6lo por una politica de expansion de
ventas, era la unica alternativa de futuro
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para las exportaciones vinicolas del archi-
piélago. Hasta entonces, era un mercado
mads, con el que siempre se conto, pese a las
prohibicioncs; pero tras la Guerra de Suce-
sion espanola, las colonias inglesas era la
posibilidad viable para dar salida a sus cal-
dos. La primera consecuencia de esa politi-
ca fue la paulatina pero radical transforma-
cién del cultivo de la vid. El malvasia dara
paso al viduefo, ante su precaria venta en
las colonias inglesas, un vino al que sc le
afadirfa vino tinto y aguardiente mallor-
quin para darle una textura similar al
Madeira. El Marqués del Sauzal, Gaspar de
Franchy, definié con claridad esa situacion:
"Desde principios de este siglo empez6 su
patria a experimentar tan grande atraso en
el comercio de sus vinos generosos, princi-
pal o casi tnico recurso para el sustento de
sus habitantes, que se vio reducida por los
afos de 57 a un extremo de miseria, no por

falta de sus cosechas de vi

s, sino por las

de sus ventas, porque no siendo dichos
vinos efectos de primera necesidad, sino
medio para adquirirlos, no teniendo los pri-
meros salida debifan por precisién faltar los
segundos. Hallandose aquellas islas en este
infeliz estado, procuro el padre del expo-
nente mudar de sistema en dichos vinos
con dnimo de fomentar un nuevo comercio
y a fuerza de actividad, negociacion y expe-
riencia llegé a conseguir que los afios de 59
y 60 se hiciese una nueva extraccién de
vinos secos en lugar de los generosos que
antiguamente se sacaban, y aunque no se
logré una venta de mucha estimacién, se
consiguioé a lo menos una comoda salida de
aquellos frutos que, permaneciendo dentro
de las islas, constituian a sus habitantes en
la mayor infelicidad™

Comerciantes y hacendados canarios
vieron cn el mercado colonial inglés la posi-
bilidad de canalizar sus producciones vini-
colas ante la inviabilidad de otras salidas.
Aunque los Blanco, Cologan o Commins
participaron activamente en estas exporta-

ciones, debe resefiarse dos casos significati-
vos en la época anterior a la independencia,
los Pasley y los Franchy. Los primeros fue-
ron la dnica gran casa protestante inglesa
que sobrevivié a las lormentas bélicas del
siglo XVIII, tras la desaparicién de los Cros-
se a mediados de la centuria, que cstaban
agrupados en compania con sus parientes
los Little. Con casas de comercio en Lisboa
y Londres, hegemonizando los cargos con-
sulares, para ellos fue relativamente fcil
sortear por su condicién de ingleses las
Actas de Navegacién y conducir en buques
de su propiedad los caldos tinerfenos. Con
una calculada meticulosidad mercantil gira-
ban sobre su sede en Tisboa el dinero
recaudado cuando no habia escasez de gra-
nos en las islas o, cuando ello acontecia, lo
transformaban en harinas que les propor-
cionaban importantes beneficios en tales
periodos de malas cosechas.

Ll caso de la fuwiilia Franchy es sin duda
mas singular, por cuanto constituye la deci-
dida actitud de un linaje de la nobleza
tinerfefia por incorporarse activamente al
mundo mercantil para dar salida a los
vinos de sus haciendas. El iniciador de
estas empresas mercantiles fue Juan Fran-
cisco de Franchy Benitez de Lugo (1698-
1774). Coronel del regimiento de La Orota-
va, alcaide del castillo del Puerto de la
Cruz. Habia sido administrador General de
la Real Hacienda en cl archipiélago en los
anos 1740 y 1741. De ideologia ilustrada,
fue miembro de la Tertulia de Nava y desa-
rrollé intensas actividades mercantiles con
Hispanoamdrica, Europa y las colonias
inglesas de América del Norte, llegando a
fletar expediciones y a ser propietario de
barcos construidos en los astilleros de Bos-
ton. En colaboracién con el Comandante
General Empardn y los Marqueses de Cela-
da y Torrehermosa habian constituido una
empresa mercantil que utilizaba a capitanes
irlandeses como testaferros para sortear las
prohibiciones britdnicas y que tenia como
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finalidad vender vinos islefios en las Trece
Colonias y suministrarse de barriles y bar-
cos, siendo éstos ultimos empleados en el
comercio canario-americano. Entre esas
expediciones debemos reseriar la del irlan-
dés Alcjandro French al puerto de Boston
en 1736. En Boston se mantenia la ficcion,
dada a la luz,incluso en la prensa,que su
destino era Funchal. Realiz6 en dos ocasio-
nes ese mismo trayecto con ese barco hasta
que fue procesado por la Inquisicién a
resultas de una denuncia en la que se le
acusaba de pertenecer a la francmasonerias.
Estas empresas mercantiles las siguio
desempefiando a lo largo de toda su vida,
como se puede apreciar en los registros
aduaneros y en la contrata de compafiia
que realiz6 en 1749 con el Marqués de Cela-
da, Diego Benitez de Lugo, miembro de
una familia por aquellos afios con estrechas
conexiones comerciales, especialmente en ¢l
ambito americano®.

Su hijo Juan Antonio y su nieto, el ya
referido Gaspar de Franchy, continuaron
con tales actividades mercantiles con los
Estados Unidos fletando ellos directamente
barcos o a través de intermediarios como
Bartolomé Sinnot. Del primero conocemos
en que en 1760 fleta el Cazador de 30 o 40
toneladas, procedente de Rhode Island,
bajo su consignacion, que transportaba
madera, arroz y suela’, aunque en los regis-
tros aduaneros se encargaba de sus gestio-
nes mercantiles el anteriormente resenado.

Los continuos canflictos bélicos acaeci-
dos a mediados de la centuria (Guerra
anglo-espafiola de 1739-40, de Sucesion
Austriaca de 1741-48) y de los Siete anos
entre 1756-1763) obstaculizaron en buena
medida estos intercambios mercantiles
entre las Trece Colonias y las Canarias.

Varios registros aduaneros del Puerto
de la Cruz que se han conservado nos pue-
den dar alguna luz sobre el trafico mercan-
tii con los Estados Unidos a mediados del
siglo XVIII. En el perfodo de guerra acaeci-

do entre 1739-1748, el comercio de neutra-
les seria la practicamente tinica posibilidad
de intercambio. Es el caso en 1741 del
buque portugués Madre de Dios que trae
bacalao desde Lisboa a los puertos de Santa
Cruz v Puerto de la Cruz y exporta malva-
sia, 0 del danés "La Orotava", al mando del
capitan Robert Williamson, que procede de
la isla de Saint Thomas y que desembarca
4445 duelas de dicha isla "de la misma cali-
dad gque la de Virginia" segun reza en el
registro aduanero. Evidentemente era
madera norteamericana, puesto que la
desértica isla antillana era incapaz de supo-
ner comercio maderero, por lo que se trata
de un eufemismo. En 1742 la corbeta holan-
desa San Andrés, procedente de la isla de
San Eustaquio que si precisa que lleva
carga de Cabo Bretén y Tierra Firme de
Canadéd en la América®. En 1748 la corbeta
holandesa la Maria, procedente de la isla de
San Fustaquio, si expresa que la mercancia
era millares de madera de Virginia. E idén-
tica carga alberga la goleta portuguesa
Nuestra Senora del Libramento’.

La paz en 1749 reanuda este trafico
directo, pero ya con mayores expectativas y
pusibilidades por factores internos nortea-
mericanos, como el espectacular crecimien-
to de las colonias centrales, con unos secto-
res burgueses e intermedios notables y por
la imperiosa necesidad de mercados de las
islas. En 1749 entran en el Puerto de la Cruz
9 navios ingleses procedentes de las Trece
Colonias. El puerto de procedencia mayori-
tario es Filadelfia, seguido en segundo
lugar por el de Boston. ;Quiénes son los
consignatarios? En primer lugar, el comer-
ciante inglés John Crosse, consul y miem-
bro de un significativo linaje inglés que
sobrevivid a la gran huida de los mercade-
res de esa nacionalidad tras la Guerra de
Sucesion; el irlandés Patricio Roch, miem-
bro de una familia de considerable proyec-
cidén mercantil en el Puerto de la Cruz

durante esa centuria y el britanico Eduardo
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es fundamentalmente duelas de madera de
Virginia, no figurando en ningin momento

™
£

cercales. En 1750, el ndmerov de navios
aumenta, pues arriban al Puerto de la Cruz
11 navios. En cuanto a sus consignatarios
sigue en primer lugar Juan Crosse, con la
consignacion de tres de los barcos, continta
Patricio Roch, pero ya aparecen varias
tamilias de origen irlandés que se converti-
ran con el tiempo en varias de las mas
importantes casas de comercio del archipié-
lago. Nos referimos a Nicolas Blanco, Jorge
Commins, Juan Célogan y Nicolds de la
Hanty. Roch estd estrechamente vinculado
a estas companias. La presencia de estas
cmpresas mercantiles nos da la clave de la

£ 560

alcanza ¢l trafico

canario-americano, pues estas companias se

deciden a intervenir en su dmbito. Nicolas
era agente en el Puerlo de su pariente, el
célebre mercader y regidor del cabildo
lagunero Roberto de la Hanty, mientras que
lus demds tenian casa propia en esta locali-
dad. Junto con ellos nos encontramos con cl
mercader santacrucero de origen italiano
Fernando Piar, que mas tarde se dedicaria
al comercio canario-americano y se estable-
ceria definitivamente en Curacao y Caracas,
para retornar en su vejez a Santa Cruz,
donde falleceria'.

En 1751 y 1752 parece que el tréfico reci-
be un fuerte pardn, porque sélo aparece
registrado un buque en 1751 con esa proce-
dencia a la consignacién de Juan Crosse y
Jorge Commins. En 1753 recibe un ligero
incremento con 3 buques, para aumentar a
5 en 1754. Los cousiguatarios son jorge
Commins, Juan Célogan, David Lockart,
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inglés, sobrino de Juan Crosse, Nicolas
Blanco y Nicolas de la Hanty. Debe reseniar-
se entre los capitanes que realizaban este
trafico a un célebre marino, el capitan Jorge
Glas, al mando de la balandra "El Delfin",
bajo la consignacién de Nicolds Blanco"”.

A partir de ese ano no se observan regis-
tros aduaneros, pero la irrupcion de la Gue-
rra de los Siete Afios en 1756 dafaria ese
trafico con certeza hasta 1763, aunque por
incompletas licencias de embarque y regis-
tros de sanidad sabemos que en 1760 se
reactivé. Este conflicto bélico, en opinién de
Gaspar de Franchy, que traeria consigo la
toma de la Habana "dcstruyé este reciente
comercio que se renovd, aunque no del
todo después de concedida la paz". La Casa
de Franchy en esa coyuntura, "a costa de
muchas diligencias y de bajar el precio de
sus vinos, logré una venta constante de
ellos, con que hizo otro nuevo servicio a su
patria il la €scasez dC Vivcrcs Ci‘d(.‘ Q)IpQYi—
mento casi al salir de la guerra. En periodos
de buenas coscechas "disfrutaba" de la
comodidad de vender anualmente sus cose-
chas de vinos a una casa de Filadelfia que a
los 6 0 8 meses de embarcado el vino le
ponia en Lisboa once mil pesos de la carga-
z6n contratada anualmente desde donde
con total comodidad y conveniencia lo
pasaba a Canarias”. Con la grave escasez de
viveres que sobrevino a las islas en 1763 y
entre 1768 y 1773 dispuso que las remesas
se realizasen en granos, y para verificarlo
con la brevedad que pedia la necesidad,
bajo considerablemente el precio de los
vinos, para que se hiciesen con anticipacion
a los 6 meses estipulados para los paga-
mentos. Gaspar de Franchy atribuye esa
transformacién a su generosidad y patrio-
tismo, pero le sorprendié la notable dura-
cidén de la escasez de viveres por lo que no
pudo recuperarse de los atrasos del afio
anterior con las cosechas siguientes, por lo
que se vio en la necesidad de valerse del
dltimo repuesto de sus vinos para satisfacer

las remesas de granos. Debemos de tener en
cuanta que para vender los vinos anual-
mente necesitaba tener un repuesto de tres
cosechas cn sus bodegas para embarcar la
primera a los tres afins de edad. Al no ser
posible "la dura necesidad de abandonar
las expresadas ventas de sus vinos y de
malbaratar los dc sus coscechas sucesivas,
(...} de que también resulté que faltar repa-
ros sus haciendas, se hubiese atrasado de
tal modo que, sin embargo de haber here-
dado nuevas posesiones que casi producian
otro tanto vino como las primeras, no haya
podido tomar unos afios con otros a mas de
4500 pesos en cada uno en lugar de los
11.000 que antes tomaba anualmente con
total quictud y scguridad, y como hay 16
anos que sufre esta pérdida se sigue que la
del exponente sube a mas de 70.000
pesos™.

Franchy, que traté de averiguar las cau-
sas que explicaban el porqué de la lentitud
de los progresvs de las exportaciones vini-
colas después de la Guerra del 63, "se
embarcé con dnimo de averiguar los
medios que pudiesen servir para fomentar
el bien de su patria”. Expuso con crudeza
que "los vinos secos de Canarias tienen
alguna salida en Filadelfia si se toman a
cambio dc ellos algunos frutos del pais, en
especial las harinas que se gastaban en la
Ilabana, como asimismo estafio y cobre
todo en pasta y alguna poca de cerveza™.
El quid fundamental del futuro de este
comercio se cifrarfa en el tornaviaje, pues
un trafico sélo de ida era inviable y no inte-
resaba a los norteamericanos. Mas el merca-
do canario era incapaz por su escasa
demanda de consumir los pocos productos
que ofertaban las Trece Colonias. De ahi
que la venta de las harinas norteamericanas
en Cuba y Venczucla fue la panacea que
csgrimirian las clases dominantes insulares
para hacerlo viable y servir de apoyatura y
estimulo al alicaido trafico canariv-arcrica-
no después de la grave crisis que supuso
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para él la progresiva entrada en vigor del
libre comercio.

El espectacular incremento del comercio
canario-norteamericano en los afios 1759-60
se vio seriamente obstaculizado en los afios
posteriores por el recrudecimiento de la
Guerra hasta el ano 1763. Tras la paz, llega-
ria un periodo de bonanza que comprende-
ria hasta la declaracién de guerra por parte
de Bspafia en 1779 y su consiguiente entra-
da en el largo conflicto bélico de la Inde-
pendencia Americana. Esta etapa fue una
época de esplendor de este intercambio que
contrastaba manifiestamente con la crisis
del canario-americano, con la excepcién
particularizada de la Venezuela de la Com-
pafifa Guipuzcoana y con la practica inexis-
tencia de intercambios con Inglaterra y los
restantes paises europeos, especialmente
desde el punto de vista de las exportaciones
insulares. Basta contratar este hecho en los
registros aduaneros del Puerto de la Cruz,
principal eje mercantil con Europa y los
Estados Unidos. En ese afio fueron exporta-
das a Inglaterra 160 pipas de vidueno, 9 de
vidueno verde, 2 de malvasia y 1 de aguar-
diente. Por contra a los Estados Unidos, se
pueden cifrar en 1783 pipas de vidueno, 9
de verde, 16 de aguardiente y 36 de malva-
sia®. La abultada diferencia evita todo
comentario.

La época dorada de las exportaciones de
harinas norteamericanas a Cuba

La exportacién de harina norteamericana
en los buques del comercio canario-ameri-
cano, especialmente con destino a Venezue-
la y sobre todo a Cuba, se convertiria como
la tinica posibilidad de futuro para la conti-
nuidad de tales relaciones”. Sin embargo,
mientras que la exportaciéon a Venezuela
era una posibilidad sélo legalmente con-
templada en la generala, lo que restringia
su utilidad, dada la mayor rentabilidad de
introducir en eila géneros extranjeros, la
Real Orden de 14 de marzo de 1785 que

ordenaba a los duenos de registros de libre
comercio "que para surtir a la isla de Cuba
y demds de Barlovento a fin de que no
padeciesen escasez embarcasen cuantas
puedan, asi espafiolas como extranjeras en
la inteligencia de que por éstas solamente
contribuirian 2% de derechos"”, significaria
un [uerle aldabonazo para las exportacio-
nes canarias a Cuba ante la competitividad
de los precios de las harinas norteamerica-
nas frente a las peninsulares, incluso con
los costos del flete desde Norteamérica a las
Canarias. Teniendo en cuenta esta baja fis-
calidad, y ello a pesar de los costes del
transporte y los riesgos de conservacion de
los granos, la reexportacién, especialmente
cuando su cotizacion era alta en Cuba, se
convirtié en un buen negocio que compen-
saba de los elevados costos que traeria con-
sigo un tornaviaje vacio.

Es precisamente esa Real Orden la que

angico el biriiceo e
trac Cv}‘-oxzsu €1 Drusco ind

remento de las
exportaciones de harinas norteamericanas a
Cuba desde Canarias a partir de 1785. La
poca rentabilidad y riesgos de ese intercam-
bio en los afios anteriores explica por qué
no aparece apenas harina en las importacio-
nes norteamericanas en anos de buenas
cosechas. Con anterioridad a esa fecha era
poco probable introducir dentro de la gene-
rala o a través del contrabando un producto
tan vulnerable y costoso, pudiéndose ope-
rar con otros mas rentables y con menores
problemas de conservacion, por lo que pro-
bablemente sélo se efectuaria en épocas
catastroficas v en las que su precio fuera
muy elevado en Cuba o Venczuela.

Tras la Guerra de Independencia, ahora
sin la ficcién del Falso Madeira, y sin supo-
ner destinos ni elaboraciones falsas, aun-
que, eso si, continuando con similares pro-
cesos de transformacion de los vinos, se
trataba de mantener un mercado como el
norteamericano amparado en la continui-
dad del gusto de un vino que era popular
entre sus habitantes, pero que debia defen-
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derse ante una situacién nueva, de libre

competencia, con otros pafses intercsados
en introducirse en un nuevo mercado que
prometia expandirse. Ello reforzaba atin
mas la tesis de aquellos que defendian la
urgente necesidad de estimular los intere-
ses de los mercaderes angloamericanos con
la rentabilidad del tornaviaje. En la realidad
socio-econémica de las islas ello sélo era
viable con las exportaciones de harinas al
mercado colonial, porque con la importa-
cién de maderas y harinas en épocas de
malas cosechas era del todo insuficiente.

En la continuidad del comercio coincidi-
rian intereses comunes, tanto a las clases
dominantes insulares, como a la expansiva
burguesia comercial estadounidense. Para
la primera la complementariedad de merca-

to indispensable para su

dos era reaui
clos era requ

supervivencia, pues era consciente de que
sus costosas v reducidas producciones sélo
podian ser competitivas en una situacién de
privilegio, como lo habia demostrado pal-
pablemente la etapa anterior al libre comer-
cio. Estados Unidos era un pais incipiente,
pero abrumado por las deudas de la guerra
y con unas estructuras socio-ccondmicas
predominantemente agrarias que veia cifra-
das sus posibilidades de expansion econé-
mica en el virgen mercado hispanoamerica-
no, al que podia abastecer de harinas y
pescado salado. Este sector social pronto
comprendi6 la utilidad de aprovechar las
Canarias como trampolin para introducirse
en la América espafiola, conscientes de su
debilidad intrinseca y de la identidad de
intereses que les unia con los canarios en la
penetracion de sus harinas.

Las estrechas relaciones entre una fami-
lia de la pequena nobleza insular interesada
en el comercio canario-nortcamericano, los
Lugo Vifa, y Francisco Caballero Sarmien-
to, un mercader portugués afincado en Fila-
delfia y enlazado con significativos linajes
de su élile mercanlil como eran su cunado
John Craig, su pariente Nicholas Bidlle,

timore Robert Oliver, puede ayudarnos a
comprender el clima de interesada compe-
neiracion que se puede apreciar enire la
burguesia comercial estadounidense y los
miembros de las élites sociales canarias.

Los Lugo Vina eran un linaje de Ia aris-
tocracia de segundo orden que vio cifradas
sus posibilidades de supervivencia y
expansion economico en el mundo mercan-
til a través de la formacion de pequefias
compariias que cuestionasen cl control de
las casas irlandesas establecidas en las islas,
que eran consideradas titeres de las metro-
politanas inglesas. Poseian un sentido criti-
co contra ese orden establecido, pero en
realidad eran incapaces de subvertirlo por
su propia incapacidad, por su real depen-
dencia y por sus contradicciones internas.
El mismo Francisco Lugo Vina, al proponer
la cristalizacién de una compania formada
por cosecheros locales denominada Amigos
de Tenerife y Compaiiia, habia sefialado en
1787 que "lus extranjeros estancan nuestro
comercio, que resulta el mas positivo para
nosotros. Ellos ganan considerablemente y
colman nuestra desgracia, sacando final-
mente del pais la riqueza que adquieren.
Trabajemos nosotros como ellos lo hacen,
unamonos todos y formemos una amiga
compania mercantil, hagamos nuestro
comercio activo™®,

Una carta de Francisco Caballero Sar-
miento es un fehaciente exponente de estas
interrelaciones. En 1784 habia conocido a
José Lugo Vifia en Filadelfia, el cual habia
arribado con 20 pipas de vino que deseaba
vender, por lo que le auxilio gracias a sus
relaciones con el comerciante Thomas
Giese. Tras su casamiento con Catalina
Craig, y tras una breve estancia en Lisboa,
"a fuerza de las persuaciones” de Lugo
Vina, decide en 1785 hacerse con un rico
cargamento procedente del Puerto de la
Cruz, donde residia su hermano Francisco,
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"que habia empezado algtin giro mercantil”.
Gracias a esa recomendacion "le consigne
entonces mi buque y carga”. Adquiere de
su propia cuenta algunas pipas para com-
prar con ellas algunos renglones, "habiendo
al mismo tiempo persuadido a mi suegro
para que despachara a su consignacién el
bergant\'n T ovely Sara, con un buen surtido
de provisiones y mercadurias secas. Remiti-
le con este buque el resultado de las cuan-
tas pipas de vino que habia consignado con
esto quedaron nuestras cuentas chancela-
das. Llegué a Tenerife con el expresado car-
gaimeniv, el que su padre turno al precio
que quiso abonarme, v habiéndole yo dado
la preferencia a otras casas que me hacian
mejor partido. En aquel tiempo no tenia su
casa una pipa de vino en bodega. Con
aquel rico cargamento y buen surtido se
acredité su padre para poder entrar en
compra de vinos, porque nadie le fiaba una
pipa antes, pues, aunque era un senor
mayorazgo, todas sus haciendas apcnas le
producian lo suficiente para mantenerse
con decadencia. Por esta consignacién ha
venido todo su crédito en la islas; de forma
que realmente ha sido el tnico fondo con
que ha empezado su decantada casa de
comercio, por lo quc con cste cargamento
no solo se habilité para comprar 240 pipas
de vino que cargd el berganiin de reiorno,
sino que aun quedod en sus manos un consi-
derable balance de lo resultado del carga-
mento, importando algunos miles de pesos
pertenecientes a la casa de mi dicho suegro,
y de que atin los herederos de Craig ni yo
no hemos recibido un maravedi™”.

En 1786 retornaria Sarmiento a Tencrife,
donde se estableceria con su familia y fun-
daria una casa de comercio. Era una consta-
tacién clara del favorable horizonte que le
aguardaba a las casas de comercio nortea-
mericanas si se introducian en las Canarias
y aprovechaban su ventajosa situacién para
introducirs i

mismo reconocié que en ese ano llevo sufi-

e en la Amdrica Espafiola. Ll

cientes fondos para formar un estableci-
miento, pues ademds de los créditos que
llevaba sobre Londres y otras plazas, el
mismo buque cn que me transporté lo espa-
nolicé, valiéndome para ello del nombre de
su padre (por cuya operacion le pagué una
buena comisién); lo despaché para La
Habana con un cargamento de harinas y en
cuatro meses y dias estaba este barco de
vuelta en Santa Cruz de Tenerife con sober-
bio flete y 27.000 pesos en plata™. Era la
constatacion de dos précticas habituales en
el comercio canario-nortcamericano, la
nacionalizacién de los navios mediante
actos fraudulentos y la rentabilidad de la
reexportacion de las harinas a Cuba, reem-
barcadas en el mismo buque que habia arri-
bado desde Filadelfia. Se trataba del ber-
gantin espanolizado con el nombre de Jesus
Maria y José, alias el Correo Canario, que
arribé en ¢l Pucrto de la Cruz después de
50 dias de travesia a la consignacién de
Francisco Lugo Vifia y con una carga de
millo y harinas®.

Los hermanos Lugo Vina son un feha-
ciente exponente de los intentos dec recon-
duccién del comercio canario en una etapa
de grave decadencia. Jusé Lugo habia viaja-
do en diversas ocasiones a los Estados Uni-
dos para intentar promocionar la venta de
los vinos islerios. En sus memorias denun-
ci6 el monopolio inglés del comercio islefio
y los obstaculos al mismo impuestos por su
politica mercantilista. Se embarcé para
Madeira para estudiar el cultivo de sus
vifias y el modo de componer sus vinos,
cuya cotizacién era de 240 pesos corrientes
cada pipa puesta a bordo, mientras que la
de Canarias de mayor tamafio apenas llega-
ba a 72 pesos, "diferencia bien extrafia en
unas islas tan inmediatas que gozan de un
mismo clima, de igual terreno v de una
misma calidad de uvas, dependiendo esto
ya del diverso modo de hacer los vinos, ya
principaiimentc de que los portugueses han
cuidado de promover este comercio con los
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mas sabios reglamentos en lugar de que los
canarios los han abandonado en manos de
extranjeros, quien por natural inclinacion a
sus paises nativos, Inglaterra e Irlanda, han
mirado tnica a los intereses de Gran Breta-
fia, la cual, viéndose duena absoluta de este
comercio, nos ha impuesto la ley hasta
ahora y tenido en la més dura esclavitud,
comprando los vinos al precio que queria y
cargdndoles a la introduccion en sus paises
derechos mds crecidos que al vino de
Madera, no obstante la diferencia de su
valor y llegando hasta prohibir a los cana-
rios el conducir a los dominios britdnicos en
navios propios ni vinos ni otros productos
naturales de dichas islas, gravamenes que
no han impuesto a ninguna de las naciones
y paises a donde ellos mismos tienen liber-
tad de enviar sus bastimentos™.

Gracias a la baja fiscalidad existente, el
envio de las harinas estadounidenses a
Cuba fue un prégpero negocio que permitié
expandir el trafico mercantil entre las Cana-
rias y los Estados Unidos y reactivar, si se
quiere parcialmente, el decrépito intercam-
bio con la isla de Cuba, casi circunscrito al
valor de los fletes de las personas y la venta
de algunas frutas secas, vinos y aguardien-
tes. Sarmiento practicé con asiduidad este
comercio, como lo demuestra el fletamiento
del buque Nuestra Sefiora del Carmen en
1791, cuyo capitan era Mateo Cardiviola, y
que habia sido contratado con anterioridad
para exportar vinos a Hamburgo por un
flete de 20 chelines por cada pipa y que a la
vuelta retornaria en efectos, especialmente
hierro. A su retorno a las islas fue contrata-
do por el portugués para exportar vinos
con destino a Nueva York por el flete de 17
chelines por cada pipa. A su arribo a Nueva
York seria cargado con harina, con un flete
de 5 chelines por barril, que, desembarca-
das en Santa Cruz, serian fletadas en el
mismo navio para la Habana a razon de 2
pesos por cada uno™.

Este comercio seria también efectuado

por otras compaiias canarias, como el ries-
go suscrito en 1791 por Pedro Franchy y la
compania de Juan Célogan e hijos con el
capitan palmero José Alejandro Lujan la
remisién a la Habana en el paquetebote San
Francisco de 340 barriles de harina por el
valor de 3.223 pesos. El dinero seria girado
a Cadiz a la casa de Cduardo y Jacobo
Gough, parientes de los Célogan. Sin
embargo, en caso de guerra entre Espafia y
otras potencias se remitiria en azucares u
otros frutos cubanos®.

Se abriria con ello una etapa de expan-
sién en el comercio canario-norteamerica-
no, que no limitarfa ni tan siquiera las gue-
rras de la ultima década del siglo XV1il y
las de la etapa napolednica. Todo lo contra-
rio, pues se traduciria en una época de
esplendor de esas relaciones favorecidas
por el bloqueo continental de Francia sobre
Inglaterra y que hacia que los caldos islefios
tuvieran rapida salida en los mercados
inglés y norteamericano por la ausencia de
competidores. Junto con la Casa Pasley, que
siguié operando en el Puerto de la Cruz, a
pesar de la declaracién de Guerra a Inglate-
rra en la época de Godoy, hegemonizarian
este trafico las de Caballero Sarmiento v la
de su consuegro, el irlandés Diego Barry,
cn numerosas ocasiones estrechamente
conectadas, y con empresas comunes con
los Célogan. El hijo natural de Diego,
Eduardo, heredero de los privilegios de
introducir esclavos negros en Venezuela
detentados por el tio de su mismo nombre
y de sus cuantiosas propiedades en la isla
de Trinidad, habia contraido matrimonio
con su hija Juliana. Diego, que contaba con
propiedades en los Estados Unidos y con
significativos miembros de su familia esta-
blecidos en ese pafs, es un certero exponen-
te de los fabulosos negocios desarrollados
por estas casas comerciales en esos afios,
amparados en la ventajosa situacién que
para elios supuso los conflictos bélicos en ia
rapida salida tanto de sus exportaciones,
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como en la recepcion de sus importaciones.
Al fallecer en 1811 dejaria, segun su testa-
mentaria, bienes por valor de 1.681.621
pesos, sin incluir en la misma sus propicda-
des y réditos en Trinidad y Washington. En
opinién de Alvarez Rixo, habia ganado en
esta isla mas de 900.000 pesos®.

Las élites locales, conociendo los venta-
josos dividendos que proporcionaba ese
comercio, vislumbraron una alternativa
mucho mds segura, rentable y ventajosa
que ese trafico triangular, la permision por
parte de la Corona de la venta directa por
navios isleiios de la harina norteamericana
en la isla de Cuba. Fue una iniciativa cons-
tantemente esgrimida por particulares
canarios para subsanar sus desgracias o ale-
gar sus pretendidos méritos y servicios. Asi
el gobernador de armas del Puerto de la
Cruz José Medranda solicitaba en 1792 en
pago de sus servicios bien la Intendencia de

Caracas o bien poﬂor enviar directamente

desde los Estados Unidos a la Habana u
otros puertos de la América espafiola 20.000
barriles de harina en embarcaciones neutra-
les o espafiolas®. Semejante argumentacion
expone también en 1788 el escribano del
juzgado de Indias Vicente Espou de hacer
tres viajes desde Filadelfia a la Habana con
carga de harinas”. En 1785 el mercader
tinerfeno de origen irlandés Domingo
Molowny solicita permiso para conducirlas
desde idéntico destino en su fragata la
Minerva 4000 barriles de harina. Alegaba
para ello los dafios ocasionados a sus navi-
0s en que se embarcaron familias islefias
para La Luisiana por dafios en la mar, apre-
samiento por parte de los ingleses y que-
branto de su carga®.

Proposiciones similares fueron defendi-
das por micmbros de la aristocracia como
José Rafael Benitez de Lugo que en 1789
habia solicitado embarcar a Estados Unidos
los frutos de su vinculo en un buque espa-
fiol de 250 a 300 toneladas y reducir su
valor a harinas para transportarlas a la

Habana u otro puerto de Indias para asi
resarcirse de los perjuicios de sostener una
dilatada familia® o el ya citado Gaspar de
Franchy de conceder al exponente que por
dos afios lleve directamente desde Filadel-
fia a la Habana las harinas que en dicha
Provincia compre con sus vinos v de esa
forma reponerse de sus pérdidas®.

De todas estas proposiciones sin duda la
mas interesante es la de José Lugo Vifia, en
la que se pueden apreciar sus prejuicios
hacia el comercio inglés y la necesidad de
reorientar el trafico insular hacia un inter-
cambio privilegiado dirigido desde casas
de comercio autéctonas. En 1786 propone al
Consejo de Indias la gracia de embarcar con
navios espafioles vino de Tenerife a las
colonias inglesas de a su vuelta tocar en la
Habana y dejar harina. En sus alegaciones
sostiene que "los naturales de Canarias
extraigan sus productos por si mismos y no
por factores extranjeros que los tienen
esclavizados” y en buques propios; que per-
mite incrementar el comercio porque las
harinas son necesarias en la Perla de las
Antillas y se permutan por aztcar, suelas y
otros efectos para ser llevados a las Cana-
rias. Argumenta que la venta de harinas es
necesaria para que el vino gane reputacion
en los Estados Unidos y que el comercio
entre la Habana y la America del Norte en
nada es perjudicial para los intereses del
Estado, aunque entiende que si lo seria en
direccién inversa. De esa forma entiende
que "cortard el comercio pasivo y ruinoso
que sigue al presente la Gran Bretafia con
las Canarias, a donde vende sus manufac-
turas a cambio de dinero y de algunos
vinos que por falta de competencia compra
al precio que quiere y conduce necesaria-
mente en embarcaciones inglesas”. Alude
cn su peticién "ser hijo segundo de una casa
ilustre en aquella isla”", de un padre que
dejo 10 hijos a expensas del primogénito, y,
"temiendo pasar la vida inttil y miserable a
que estan reducidos los hijos segundos en
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aquellas islas, ha emprendido la carrera del
comercio, esperando no derogar en esto su
nobleza™'. En ese mismo afio solicita tam-
bién la gracia de introducir 10 o 12.000
negros con libertad de derechos, "de que
resultaria no sélo el fomento del comercio y
extraccion de los frutos de Canarias, sino
también cl quitar de manos de los ingleses
una buena parte de aquel lucrativo trafico
de negros que han gozado casi exclusiva-
mente hasta ahora con harlo perjuicio de la
nacion espafola”. Sin embargo, paraddjica-
mente reconoce que "no tiene dinero para
emprender semejante tratico por lo que
solicita llevarlos a la Habana bajo bandera
inglesas”. Reconoce que es su animo fomen-
tar el comercio de los islefios por si mismos,
pues de otra forma se les abandona "a
manos de los ingleses que los tienen bajo el
mds vergonzoso yugo y dependencia, causa
a que principalmente debe atribuirse la
decadencia del comercio y atraso de la agri-
cultura de aquellas islas que, produciendo
hasta los afios de 1745 desde 10 a 12.00
pipas de vino para extraccion, apenas se
sacan en el dia 4000". Arremete contra las
casas de comercio establecidas en las islas,
pues sefala que, aunque hay cualro o cinco
"inglesas o irlandesas naturalizadas ya y
establecidas por el trafico de vinos, también
lo es que dichas casas no son mas que
meros comisionados de los ingleses, los
cuales no tienen ni un Unico navio para
aquel comercio, ni pueden enviar nuestros
vinos bajo bandera espafiola a los dominios
britdnicos por el vigor sin ejemplar que usa
con nosotros aquella nacion”. Finalmente
exagera la nota sobre la reexportaciéon de
harinas, pues sefiala que es "una especula-
cién de dos anos que no daria para los gas-
tos” y expone con claridad su vision sobre
la Norteamérica de su tiempo al sostener
que "siendo la labor entre ellos sumamente
cara, no han podido establecer manufactu-

P . " .
ras i aun k)ala Su propio consumo , mien-

1"

O
tras que "los géneros europeos que a la con-

clusion de la paz abundaron alli en exceso
(por un error de que todas las naciones
comerciantes estan bien arrepentidas), esca-
sean tanto al presente por la falta de dinero
y de crédito que experimentan aquellos
colonos que siendo muy facil llevar dichos
géneros en derechura desde nuestros puer-
tos habilitados, seria un imposible condu-
cirlos desde los Estados Unidos de Améri-
ca, a donde se venden mucho mads caros
que en la misma Habana", no produciendo
los naturales por no tener ni minas ni
manufacturas sino "granos, maderas y otros
efectos de poca monta™.

Clarividente analisis de la sociedad
americana de su tiempo efectuado por
alguien que la visité en varias ocasiones.
Pero, como ocurri6 con las de sus anteceso-
res, la Corona desestimé sus propucstas.
Las presiones del comercio gaditano se
dejaron oir y no sélo se prohibié la posibili-
dad del comercio directo con los Estados
Unidos, sino que se puso en grave peligro
la continuidad del negocio de exportacion
de harinas cuando una Real Orden de 22 de
noviembre de 1791 exigia 2 pesos mds por
cada barril. Impuesto que gravaba con 40
reales a cada barril de harina extranjera a su
salida de Canarias. Ello motivé la inmedia-
ta protesta de los poderes locales canarios.

En 1792 el comerciante palmero Francis-
co Fierro y Sotomayor, como diputado de
las islas de Tenerife y la Palma expone en
un memorial las consccucncias que habia
traido consigo la puesta en vigor de este
impuesto. Estima que el nuevo sistema de
comercio adoptado para la América habia
sido el principio de la decadencia de las
Canarias pues habia traido consigo la pér-
dida de estimacién de sus producciones
frente a las peninsulares y las extranjeras.
Por ello "el tinico apoyo que les resta para
poder subsistir consiste en los vinos que
sacan los Estados Unidos de la América
pagando en harinas la mayor j

I3
importe, pero, como la entrada de este ren-
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gl()n excede a su consumo (no obstante que
por lo general no producen las islas el pan
suficiente) ha sido siempre casi indispensa-
ble llevar los sobrantes a nuestras Améri-
cas, las mds de Ias veces con notable que-
branto asi por el menoscabo que recibe este
delicado género en el retardo de 5 6 6
meses que se cONsumMen en venir y retornar
a aquella parte del mundo”. Esa reexporta-
cién era con todo soportable hasta que se
recargé con el citado impuesto. Ante tal
situacién Fierro solicita la concesién del pri-
vilegio de poder llevar directamente desde
los Estados Unidos a la Habana harinas
adquiridas con el importe de la venta de
sus vinos, con lo que se ahorrarian muchos
gastos y los cubanos recibirfan "el beneficio
de tener mas fresco y més sano este alimen-
to de primera 1
gacion de retornar a Canarlas. Si se desesti-
mase esa peticion pide que el menos "se le
baje el derecho de 40 reales por barrica v se
reduzca al de 7'5% como si fuese truto del
pais™®,

En el mismo informe se solicita también
la importacién anual de 150 pipas de aguar-
diente francés con cl objetivo de imitar a los
madeirenses que realizan semejante intro-
duccién para componer sus vinos afiadien-
do 10 cuartillos a cada pipa, con lo que se
conseguirfa una mayor calidad y "hacerlos
tan analogos a los de la Madera que los
ingleses de paladar mds delicado no lo dis-
tinguen”. Gracias a ella se podrian benefi-
ciar 6000 pipas de vino por quinquenio, con
lo que adquiririan una cotizacién mucho
mas ventajosa™.

El Consejo de Indias hizo caso omiso de
tal representacién y mantuvo la vigencia de
la Real Orden, con lo que la reexportacion
de las harinas norteamericanas a Cuba sc
puede dar por concluida. Unos comercian-
tes tinerfefios, Tomds Hernandez Barrios y
Francisco Mandillo, duefios del buque
Nuestra Sefiora de la Concepcion, habian
traido del puerto de Baltimore un carga-

ner) Ccon ]A Dh]l-

necesiaa . Pe cor

de 1500 barriles de harina. De ellos
arcaron 1001 para la Habana de su
cuenta pagando el 2% de derechos al admi-
nistrador general de Hacienda cuando se
vieron sorprendidos con la puesta en vigor
de la Real Orden que le gravaba con dos
pesus mds por cada barril, solicitan que se
Jes exima de su cumplimiento que supunia
una tasa total de 12.002 pesos con la que no
contaban cuando iniciaron la transaccion.
Sin embargo el Administrador de la Real
Hacienda por su fallo de 9 de marzo de
1792 se lo deniega senalando que la Real
Orden no admite interpretacion, "pues se
manda cobrar el nuevo impuesto en las
harinas extranjeras, no sélo para Caracas e
Indias y Reino de Santa Fe, como anterior-
mente estaba declarado, sino sobre toda
harina extranjera que se embarque en estas
islas para cualquier parte de América".

La implantacion de esta tasa quebro este
negocio y restringié ain mads los intercam-
bios canario-cubanos. Las clases mercanti-
les canarias, no obstante, trataron de rebajar
la fiscalidad. I'n ocasiones trataron de utili-
zar la ruta Tenerife-Filadelfia-Cadiz-Haba-
na para obviar el pago de estos excesivos
derechos. A pesar de ello no cabe duda que
s6lo la reduccion impositiva podia volver a
recuperar tan floreciente negocio como
reconocio Juan Cologan en 1802 en una
carta al comerciante cubano 5imén Poey,
pues sin ella "seria facil hacer venir aqui de
Baltimore o Filadelfia una o dos cargazones
y dirigirselas a Vds. por cuenta a mitad, o
de nuestra cuenta, sin concurrencia alguna,
que es como debiera".

I.a Casa de Comercio Sarmiento-Craig
es un buen ejemplo de como la burguesia
comercial estaunidense supo rentabilizar
sus conexiones desde el archipiélago para
adquirir prebendas dentro de 1a burocracia
godoista y aprovecharse de esa situacion de
privilegio, aunque en ocasiones la presion
de los sectores opuestus tuvicra resultados
econdmicos desastrosos. Asi en 1792 consi-
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guié un permiso real para exportar caldos
tinerfefios a Oriente, pese al informe negati-
vo de la Compaiiia de Filipinas, consciente
de los dividendos que le reportaria ese
intercambio mercantil. Cuando ya tenia
preparada la fragata para transportar 1200
pipas de vino llegé una real orden que sns-
pendi6 su puesta en ejecucién. Esa denega-
cién le originé su primera quiebra. Para ello

no zanid on sus nesociaciones v on 1802
no zanjé on sus negociaciones y on 1802

[

aparece demandando un permiso para
transportar a Caracas y a Cuba 60.000 barri-
ics de harina y tablas para la fabricacion de
cajas de azuicar. Como contrapartida impor-
taria de Cuba miel de cafia para otros puer-
tos americanos. Su propuesta [ue aceptada
por la Corona que por una Real Cédula de
septiembre de 1802 le permiti¢ importar de
Norteameérica tablas, vigas, duelas y arcos
de palo con destino a Cuba a cambio de
miel de cafia, pudiendo introducir paralela-
mente dos mil pipas de vino canario en los
Estados Unidos”. En 1803 traté de monopo-
lizar el préspero comercio de la barilla en
Lanzarote y Fuerteventura con unas venta-
josas propuestas para los cultivadores que
le enfrentaron con la oligarquia local y los
comerciantes del Puerto de la Cruz que lo
monopolizaban en la préctica, por lo que su
proyecto no se llego a realizar™.

El comercio en el transito del siglo XVIII
al XIX

Sin embargo, seria aprovechando las
coyunturas bélicas de las Guerra contra
Inglaterra que antecedieron a la invasién
francesa de la Peninsula cuando sabria ren-
tabilizar con creces sus relacioncs en la
Corte gracias a la amistad con cl antiguo
Comandante General de Canarias y Virrey
de México, el Marqués de Branciforte, cufia-
do de Godoy. Sus estrechas conexiones con
la burocracia godoista le llevaron a hacer
posible que compatibilizase su cargo como
alto funcionario de la Hacienda espanola y
como comisionado para la liquidacion y

cobranza de las deudas del Real Erario en
las expediciones de neutrales cn las gucrras
acaecidas a partir de 1797 con su papel
como comerciante implicado directamente
en los mismos. En 1803 el Marqués de Bran-
ciforte obtendria el privilegio de introducir
100.00 barriles de harinas libres de impiies-
tos en Venezuela y Cuba. La Casa de Con-
solidacién compré el privilegio y lo cedi6 a

la Casa Craig-Sarmiento. Sc calculan en

mas de 200.000 pesos, ademas de los
300.000 abonados a Branciforte, las ganan-
Cias de la compafiia con su monvpoliv préc-
ticamente real del comercio venezolano
entre febrero de 1807 v 28 de octubre de
1808, pues no solo controlaba el renglon de
las exportaciones de harinas norteamerica-
nas a Venezuela, sino también el de manu-
facturas europeas a través de su comercio
en buques neutrales”.

El comercio entre los Estados Unidos y
Canarias no sélo no disminuyé sino que
crecié activamente en la década de los 90,
cspecialmente a partir de 1796, gracias al
bloqueo continental napolednico. Canarias
vivié una etapa de pasajero y coyuntural
auge mercantil que durarfa hasta el fin de
la Guerra Europea y la derrota de
Napoleon. Pese a la reanudacién por tales
motivos del comercio con Inglaterra y la
acentuacion de los intercambios con otros
pafses europeos a través de buques neutra-
les, via en la que no poco papel desarrolla-
ron los neutrales navios angloamericanos,
el tratico con los Estados Unidos fue el mas
fructifero y rentable de cuantos se efectua-
ban con el exterior. Baste comparar las
cifras oficiales proporcionadas por los
registros aduaneros. Las exportaciones a los
Estados Unidos representaban entre los
afos 1800-1804 el 43'6% del valor total y en
la del Puerto de la Cruz, principal centro
vinicola del archipiélago, el 47'6 en 1804.
Para valorar la importancia de esas expor-
taciones baste senalar que en 1804 se
embarcaron desde el Puerto de la Cruz
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48.725 arrobas de vino con destino a los
Estados Unidos; y 90.117 a Inglaterra. Pero
mas sorprende es la calidad del vino que se
demandaba en ambos paises, pues el valor
total en rcales de vellon de los caldos norte-
americanos era superior al de los ingleses,
pese a la elevada desproporcion de las arro-
bas extraidas, 847.250 frente a 811.175". Sin
embargo, en la aduana del Puerto de Santa
Cruz, las exportaciones entre los afios 1800-
1804 fueron abiertamente favorables a Esta
dos Unidos frente a Inglaterra. El porcenta-
je de sdlo 43'6 por ciento estd distorsionado
por ¢l comercio intermediariv desarrollado
desde las Canarias en esos anos con otros
paises v que tuvo en Santa Cruz su eje eco-
nomico central. En esos anos se exportaron
para Estados Unidos 3.345 arrobas de
viduefio con un valor de 33.500 reales de
vellon. Para Inglaterra sélo 375 arrobas con
un valor de 3750 reales*. Como muestra de
la importancia de ese trafico podemos decir
que sélo en el afo de 1806, segin fuentes
del consulado estadounidense establecido
en Tenerife desde 1795, se puede constatar
que se abastecieron de productos canarios
62 buques dc csa nacionalidad®.

Se puede apreciar con estas cifras clara-
mente lo que venimos sefialando sobre el
cardcter especializado en el trafico vinicola
del Puerto de la Cruz, pues s6lo con las que
se disponen para un sélo afio, el de 1804, se
supcra ampliamente las de los registros
aduaneros de Santa Cruz en el periodo de
1800-1804, lo que explica que, mientras que
se mantuviera el comercio vinicola como
rengion exportador central, correspondiera
la primacia a esa localidad del Norte de
Tenerife. Tales ganancias acumularon las
clases mercantiles que Alvarez Rixo llegé a
decir que con tales ingresos "esta isla debe-
ria estar empedrada de oro y de plata"®. Un
mermoria contempordnea resume las redu-
cidas ventajas reales del esplendor comer-
cial de aquellos afios, que se evapor

tras la emancipacién de las Américas y la

aria
arian

paz continental europea tras la caida de
Napoleén, en que la situacidn en lo referen-
te al comercio exterior volvié a una situa-
cién similar a la de la etapa anterior, con el
agravante de la brusca reduccion de la
entrada de plata procedente de la migra-
cién americana: "En el espacio de 42 anos
que discurrieron desde la libertad de
comercio con el Nuevo Mundo hasta la
época dc sus trastornos, entraron en las
islas méas de 33 millones de pesos en plata y
oro acufiado; y sin embargo empezo a ser
sensible la escasez de numerario, desde el
momento que cesaron las relaciones comer-
ciales con la América, lo que prueba evi-
dentemente que de aquella suma de millo-
nes era muy corto el nimero que se hallaba
en circulacion en la provincia; y aunque la
escasez no se habia notado con anterioridad
a la emancipacion de hecho de las colonias,
americanas, no fue porque cstos caudales
hubiesen dejado de salir de las islas v
refluido en beneficio de los paises extranje-
ros, sino porque, no habiéndose hasta
entonces paralizado ¢l comercio de ellas
con dichas colonias, tampoco se habia teni-
do un motivo para percibir su falta™.

El comercio canario-estadounidense era,
pues, un renglén imprescindible para la
economia insular, no sélo por ser la tinica
salida factibie de sus vinos, sino también
por ser el abastecedor de maderas para sus
barriles. Tal dependencia en ese sentido se
establecio,que, paralizado el trafico entre
1812-14 por la guerra angloamericana, se
noto en las islas la escasez de madera para
hacer frente a la demanda de barriles de
vino. Pero, junto con la lejania y el cardcter,
con la excepcion de la barrilla por aquellos
afos, cuasi exclusivo en las exportaciones
de los vinos, el principal obstdculo para su
permanencia se debia a los reducidos bene-
ficios que obtenian los norteathericanos con
esta relaciones, porque la balanza de pagos

rtam

cra abiertam

ente favorable u los canarios,
debido a que las importaciones estadouni-
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denses tenfan durante la primera mitad del
siglo XIX pocas posibilidades de ser incre-
mentadas por la competencia de las manu-
facturas inglesas, mas baratas y asequibles
para su venta en el mercado islefio. El irlan-
dés José Cullen, cénsul de Estados Unidos
en Canarias, en un informe de 1836 expone
al respecto que "de hecho nuestro comercio
es mds beneficioso a ellos que el negocio
hecho con Inglaterra en el consumo de sus
articulos principales, vino y barrilla, es mas
grande en los Estados Unidos que en Ingla-
terra. El producto de los Estados Unidos
importado aqui es s6lo una pequefia parte
de sus exportaciones. Consecuentemente la
balanza es grandemente en su favor™.

La evolucién de la cotizacion del vino en
Filadelfia entre 1784 y 1861 nos puede ilus-
trar fehacientemente sobre la evolucion del
principal y practicamente el tnico renglén
de las exportaciones canarias hasta la eclo-
sidn a finales del siglo XVIII de la barrilla
(Véase para ello la Grafica sobre el precio
del vino de Tenerife en Filadelfia, 1784-
1861). En 1784 se reactiva el trdfico tras el
largo paréntesis de la Guerra de Indepen-
dencia americana finalizada un ano antes.
La depresién por la que atraviesa la econo-
mia de las antiguas Trece Colonias no es
época propicia para un fuerte relanzamiento
de las ventas del vidueno canario. Fese a
todo, poco a poco, con altibajos, su cotiza-
¢ién pasa de 48'5 en 1784 a 1787 en 1787. A
partir de ese afio desciende a 52'6 para man-
tenerse en torno a 55 en 1790-91 y situarse
en los 60 en 1792-94. Los conflictos bélicos
finiseculares elevardn de forma considera-
ble la cotizacion de los caldos islefios. La
Guerra contra la Revolucién Francesa dispa-
rara en 1794 y 1795 su precio, llegando en
ese ultimo afio a 82'3. La breve paz subsi-
guiente harfa descender a 77'2 la cotizacidon
en 1797. En esc afo la declaracion de guerra
entre Espafia e Inglaterra llevaria a una
nueva elevacion que llegaria a su punto cul-
minante en 1801 con 91'7. A pesar de la paz

en ese afio el precio del vino sigue elevan-
dose hasta llegar en 1803 a 107'9. La nueva
guerra entre Espana e Inglaterra no se tra-
duce en una nueva subida, sino en una lige-
ra bajada, que se mantiene hasta 1808 en
que sube a 952 para llegar a su punto cul-
minante en 1810 en una etapa de plena
hegemonia en Europa de Napoleén, lo que
hace que los competidores disminuyan y el
vino se lleve hasta 131'8 en 1812. La guerra
angloamericana de 1812-14, que sf supone
graves restricciones a las exportaciones
canarias, dispara légicamente su precio
hasta llegar a 172.4 en 1814. Tras la paz con-
tinental europea y la reanudacién de los
contactos mercantiles con otros competido-
res del vino islefio, su cotizacion lentamente
disminuye, pero significativamente se man-
tiene muy alta hasta 1823, afio en el que
quiebran las casas de comercio establecidas
en las islas hasta el punto de llevar a decir a
Francisco Maria de Ledn, que se podia
hablar de una nueva era del comercio en las
islas*. Con todo la bajada de la cotizacién
desde 1827 hasta 1834, a pesar de su impor-
tancia, demuestra que todavia el vino cana-
rio tiene salida en los Estados Unidos, mien-
tras que es practicamente nula en otros
mercados. 1834 marca ya la inflexién que
continuara llegando hasta unos minimos
solo contemplados tras la Guerra de ia inde-
pendencia Norteamericana entre 46'3 y 57'4.
La brusca elevacion de los precios a partir
de 1854 lo que significa es ni mds ni menos
que el definitivo hundimiento del sector
vinicola insular tras los graves dafos ocasio-
nados sobre los vifiedos por el oidio desde
1852 que llevarian a la pérdida casi total de
la cosecha en 1853. La Guerra de Secesién
norteamericana serfa ya la espita definitiva
a una relacién mercantil vinicola que habia
comenzado en el siglo XVII y que con alzas
y bajas se habia mantenido hasta aquel
entonces.

El cuadro que presentamos del tréfico
mercantil entre Canarias y los Estados Uni-
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dos entre el 1 de octubre de 1820 y julio de
1855 nos permite apreciar con claridad tales
relaciones (Véase el cuadro). Las exportacio-
nes canarias a los Estados Unidos se mantu-
vieron con cierto relieve hasta el afio 1829
en que se registra una brusca reduccién.
Con todo, podemos ver que durante la
década de los 30 cl volumen de las exporta-
ciones no s6lo no disminuye sino que
aumenta, pues el saldo global de la década
es superior al de los afios 20. El punto claro
de inflexion es 1842, fecha a partir de la cual
es claramente perceptible la crisis. La balan-
za es muy inferior si comparamos la década
de los 40 con Ia de los 50.

Otro rasgo que condiciona seriamente
las relaciones e incide negativamente sobre

NOTAS
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