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Resumen

En el periodo 2019-2023 se ha vivido un incremento exponencial en las llegadas migratorias irregulares
en la ruta de Africa occidental hacia las islas Canarias, considerada la ruta mas mortifera de entrada
en Europa. La presente investigacion se centra en el estudio de la mortalidad de dicha via migratoria
y los diferentes motivos que subyacen al desplazamiento. De este modo, se sefialan las politicas
fronterizas securitizadoras europeas como las principales causantes de dicho aumento y se concluye
en la necesidad de cumplir lo comprometido en el Pacto Mundial para la Migracién para proteger los
Derechos Humanos de las personas migrantes.
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Abstract

The period 2019-2023 has experienced an exponential increase in irregular migratory arrivals on the
West African route to the Canary Islands, considered the deadliest route of entry into Europe. The
present research focuses on the study of the mortality of this migratory route and the different reasons
underlying the displacement. In this way, European securitizing border policies are pointed out as
the main causes of such increase and it concludes on the need to comply with the commitments of the
Global Compact for Migration to protect the human rights of migrants.
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1. INTRODUCCION Y MARCO TEORICO

La historia de la humanidad siempre ha estado ligada a los movimientos
migratorios. En las tultimas décadas, debido a las crecientes facilidades de
movilidad entre los Estados, la migracién internacional se ha convertido en un
factor estructural (Lucas, 2016) que ha supuesto un incremento de las escalas, las
rutas y las nacionalidades de los migrantes (FERREIRA SaNTOs, 2018). Los factores
que impulsan las migraciones internacionales son de lo mas diverso, yendo
desde la movilidad laboral o estudiantil, hasta aquellos motivados en el sistema
econdmico neoliberal. En este sentido, los grandes movimientos migratorios desde
los paises mas empobrecidos del Sur global, excluidos del sistema neoliberal
internacional, hacia el continente europeo, suelen encontrar su fundamento en
una interconexién de factores de atraccién y repulsion (push and pull) entre los
que destacan la precariedad econémica, el desempleo, la inseguridad, la presion
demografica, los conflictos armados y politicos o los impactos derivados de
catastrofes naturales y del cambio climatico, junto con las expectativas de poder
acceder a mejores oportunidades econémicas, laborales, politicas o sociales en
los paises de destino (FRONTEX, 2022a). Todo ello sin olvidar que los movimientos
migratorios bajo la dindmica Sur-Norte tan solo son un &pice del total de la
migracién internacional, pues no debe obviarse que la inmensa mayoria de los
desplazamientos se producen o bien dentro de las fronteras de los Estados, o bien
hacia paises limitrofes, en contraste con la falaz visién occidental de sufrir una
invasion migratoria (Lucas, 2016).

Sin embargo, a pesar de un contexto globalizador en el que las fronteras entre
los Estados son cada vez mas difusas, especialmente para el movimiento de bienes
y capital, los paises europeos han puesto toda su atencién enla migracién irregular,
considerandola una amenaza para el sistema (CaBezas-VICENTE, 2023). Al asimilar
la migracion con la criminalidad y concebir al inmigrante como competidor
por los empleos, vivienda y servicios sociales reservados teéricamente para los
ciudadanos nacionales (Zarraroni, 2006), los Estados europeos han implementado
severas politicas y normativas destinadas al blindaje de sus fronteras exteriores,
construyendo la denominada «Europa fortaleza» (Lucas, 2016; Duez, 2014; Ruiz
BeNEDICTO, 2019; SassEN, 2013).

No obstante, el alzamiento de muros, la militarizacién del control migratorio
o la externalizacion fronteriza no evitan que las personas decidan migrar, sino
que las obligan a buscar vias alternativas de entrada, acudiendo generalmente
a servicios de traficantes. Precisamente, la dificultad de movimiento a través de
las rutas maritimas de entrada a Europa, tanto a través del mar Mediterrdneo
como del océano Atlantico, imposibilita cualquier intento individual de cruce
fronterizo, lo que requiere una planificacion cuidadosa de la ruta, el transporte
y el trayecto, asi como altos recursos personales y econdémicos. En este sentido,
las cifras aportadas por FRONTEx (2022a), EuroroL e INTERPOL (2016) y el Mixed
Migration Centre (s.f.) son reveladoras, ya que sefialan que mas del 90% de los
migrantes que acceden de manera irregular a la Unién Europea (en adelante UE)
recurren al trafico de migrantes en parte o en la totalidad del traslado.
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A su vez, en su busqueda de beneficios, los cruces irregulares ofertados
por los traficantes generan unas condiciones altamente lesivas para la vida y
seguridad de los migrantes. De este modo, para abaratar los costes, es comdn
que viajen en botes de pesca o de goma, donde las personas estan completamente
hacinadas, con equipos salvavidas muy basicos y sin el combustible necesario
para llegar a destino. Igualmente, en numerosas ocasiones, las tareas de capitania
son delegadas a los propios migrantes, quienes carecen del conocimiento
necesario para emprender el trayecto, con el fin de evitar ser interceptados por las
autoridades europeas (CaBEzas-VICENTE, 2021; FRONTEX, 2020).

Todo lo anterior ha llevado a los Estados y principales organismos
internacionales a centrar su atencién en la represion y castigo del trafico siguiendo
un enfoque criminocéntrico que es compartido tanto a nivel de Naciones Unidas,
desarrollado en el articulo 9 del Pacto Mundial para una Migracién Segura,
Ordenada y Regular (CaBEzas-VICENTE, 2022), como a nivel comunitario, en la
Agenda Europea de Migracién y en el Nuevo Pacto de Migracién y Asilo.

De esta manera, como se analizara en el trabajo, los esfuerzos por combatir
el trafico de migrantes y la migracién irregular ha llevado a que los traficantes
desvien sus actividades hacia nuevas rutas donde los controles son mas laxos.
Es por ello por lo que tras el endurecimiento y militarizacién de los controles
fronterizos en el mar Mediterraneo, muchas de las vias de entrada irregular en
Europa se han desplazado hacia el océano Atldntico (CA-MINANDO FRONTERAS,
2022b), reactivandose la ruta desde Africa occidental hacia las islas Canarias y
disparandose el nimero de personas fallecidas en su tltimo intento de buasqueda
de una vida mejor. Es por ello por lo que esta investigaciéon se une al desarrollo
del concepto de necropolitica (MBeEMBE, 2006), es decir, la priorizacién del control
migratorio a las vidas humanas. Un control securitario implementado sobre la
base de criterios racistas y economicistas que criminaliza al migrante, legitima la
desproteccion de su vida al concebirla como desechable y lo conduce a un destino
tragico (EstEvez, 2022; Garcia GoNzALEz, 2020).

Asi, la presente investigacién tiene como objetivo general desgranar la
evolucién de los flujos migratorios irregulares hacia las islas Canarias y los
factores detras de mortalidad de la ruta. Por lo tanto, su primer objetivo especifico
es cifrar estadisticamente el incremento del uso de la ruta migratoria de Africa
occidental y las tasas de mortalidad en los trayectos migratorios con destino a
Europa, comprendiendo el segundo objetivo relacionar dichos resultados con los
diferentes motivos que subyacen tanto a los cruces, como a las fatalidades.

2. METODOLOGIA Y LIMITACIONES

Como se sefial6é con anterioridad, a medida que los controles sobre una
ruta se vuelven mds severos, tanto las entradas irregulares como los servicios
ofertados por los traficantes se desvian hacfan nuevas vias de entrada mucho mas
largas y peligrosas. Es por ello por lo que se parte de la hipétesis principal de que,
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tras el endurecimiento de los controles fronterizos, policiales y militares en la ruta
del Mediterraneo occidental, los cruces irregulares se han trasladado, en mayor
medida, a la ruta atlantica hacia las islas Canarias, una via mucho mas mortal
vista la evolucién en los dltimos afios.

La investigacién, que puede entenderse como basica-explicativa, ha seguido
una metodologia mixta, cualitativa y cuantitativa, para conocer empiricamente
la situacién actual en la ruta de Africa occidental y las causas que subyacen
al incremento de su uso en los tltimos afios. El método seguido es hipotético-
deductivo y dialéctico, partiendo de una hipétesis que se busca refutar a través de
un método estadistico.

Por un lado, los distintos motivos que subyacen a los resultados empiricos de
la investigacion se han formulado tras la realizacién de una revisién bibliografica
en las bases de datos Web of Science, Scopus y Dialnet, completada con otras
btisquedas externas empleado el buscador Google Scholar. La seleccién se
basé en tres criterios: 1) contenido: cruces irregulares por via maritima y trafico
de migrantes; 2) temporal: periodo entre 2020 y 2023, con excepcién de aquellos
trabajos que completaron el marco tedérico previo, iniciado en 2006, hasta la
actualidad; y 3) dmbito geogrifico: la ruta de Africa occidental con destino a las
islas Canarias.

Por otro lado, para el estudio estadistico, se seleccion6 la base de datos
de Frontex (s.f.) «Detections of illegal border-crossings statistics», en tanto recoge
mensualmente el namero de cruces irregulares a través de las fronteras exteriores
de la Unién Europea segin datos reportados por sus Estados Miembros y paises
asociados al Area Schenguen. De esta manera, una base de datos armonizada a
nivel europeo resulta la mejor fuente disponible para la comparacién de los cruces
a través de las distintas rutas migratorias. Por su parte, se emple6 la base de datos
de la Organizaciéon Mundial de las Migraciones (s.f.) Deaths during migration
recorded since 2014, by region of incident, elaborada en el marco del Proyecto
Missing Migrants, al ser la tnica base de datos mundial que recopila el nimero
de migrantes fallecidos y/o desaparecidos en las diferentes rutas migratorias,
disgregando la informacién en multiples variables (sexo, regién de origen, lugar
de la desaparicién, causa de la muerte/desaparicion, etc.) y las cifras aportadas
por la ONG Ca-minando Fronteras, que desde 2018 elabora informes exhaustivos
acerca de las personas desaparecidas en las rutas migratorias espafiolas,
aportando variables como el sexo, puerto de partida y nimero de embarcaciones
y personas muertas o desaparecidas. Ambas bases de datos han sido empleadas
en numerosas investigaciones que abordan temaéticas similares, siendo la primera
de ellas de contrastado reconocimiento, por lo que se empleara para los célculos
empiricos, aportando la segunda un gran valor cualitativo a la investigacion.
Asi mismo, para el calculo de las tasas de mortalidad se sigui6é la metodologia
propuesta por DEARDEN et al., (2020), sobre la base de la férmula que se presenta
a continuacion, relacionando el nimero de personas fallecidas y desaparecidas
con el namero de poblacién en riesgo, representado por las llegadas irregulares a
Europa maés el nimero de fallecidos y desaparecidos.
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n° de fallecidos
poblacion en riesgo

Tasa de mortalidad = 100

En todo caso, debe tenerse en cuenta que los andlisis estadisticos que se
presentan en el trabajo tan solo ofrecen una imagen aproximada del fenémeno,
en tanto son varias las limitaciones que surgen en su recopilacién y tratamiento
comparado. En primer término, los datos aportados por FRONTEX (s.f.) representan
el nimero de cruces irregulares detectados en lugar del ntimero exacto de
personas en movimiento irregular. Ello implica la posibilidad de que la misma
persona cruce en diversos momentos una frontera externa de la Unién Europea y
sea contabilizada en més de una ocasién. Sin embargo, no existe un sistema capaz
de trazar los movimientos de cada persona a través de las fronteras europeas.
Sea como fuere, para el célculo de las tasas de mortalidad, punto esencial
de la investigacién, el nimero de cruces representa una imagen mas fiel de la
peligrosidad del trayecto, ya que se cifra las muertes por niimero de cruces.

Y, en segundo término, las cifras de migrantes fallecidos y/o desaparecidos
recopiladas por la OIM representan estimaciones y localizaciones aproximadas,
siendo indiscutiblemente superior la verdadera cifra de migrantes fallecidos
y desaparecidos.! De hecho, como se mostrard mds adelante, las estadisticas
monitoreadas por Ca-minando Fronteras superan con creces las detectadas por la
OIM. Por su parte, Espafia no cuenta con un registro de personas fallecidas y/o
desaparecidas en el mar, principalmente, por su dificultad a la hora de determinar
las cifras. El poco conocimiento de las personas desaparecidas se tiene a través de
las entrevistas realizadas a los migrantes por las autoridades competentes, lo que,
sumado a la naturaleza clandestina del trafico, lleva a la conclusién de que existe
una subrepresentacion de las cifras, pues los porcentajes reales de las tasas de
mortalidad seran presumiblemente mayores a los presentados en la investigacion.
Como dultima limitacién, cabe mencionar que no ha sido posible encontrar
informacién de los cruces irregulares y fallecidos desglosada en funcién del lugar
de partida para cruzar el océano. Es por ello por lo que a la hora de calcular las
tasas de mortalidad segtn la regién de origen se ha tenido en cuenta el pais de
procedencia de los migrantes que, nuevamente, ofrecerd una imagen aproximada
al fenémeno, pero impedira detallar con exactitud dichas variaciones. En todo
caso, es preciso resaltar que la regiéon de origen de los migrantes no puede
asimilarse al punto de embarque para cruzar el Atlantico, en tanto es mas que
probable que con anterioridad al viaje por via maritima se haya desarrollado una
travesia terrestre desde otra region.

1 Para consultar la metodologia seguida por Missing Migrants Project véase OIM (s.f.a).
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3.ESTADO DE LA CUESTION: LA INCIDENCIA DIPLOMATICA, POLITICA
Y ESTRUCTURAL EN LA RUTA CANARIA

Las rutas por las que los migrantes deciden acceder a Europa dependen de
una consideracién muy amplia de factores. Entre ellos, destacan las expectativas
respecto las condiciones y oportunidades en los paises de acogida, asi como las
modificaciones legislativas y cambios en las politicas administrativas y fronterizas
de los paises de transito y destino (FEDOROVA y SHUPERT, 2020). Ademads, a su vez,
también influyen los distintos trayectos ofertados por los traficantes, quienes se
adaptan muy facilmente a los cambios de las condiciones de las diferentes rutas,
derivando las actividades de trafico hacia las nuevas vias migratorias.

Como regla general, cuando el control en una ruta se vuelve mas eficaz y
las restricciones aumentan, los desplazamientos se trasladan hacia nuevas vias
con el fin de evadir los controles. Sin embargo, tal y como han demostrado la
mayoria de las investigaciones, las nuevas rutas suelen ser mas largas y, por ende,
mas peligrosas que las anteriores, aumentando los riesgos para la seguridad, la
salud y la vida de los migrantes (FARGUEs y BoNFaNTL, 2014; GODENAU, 2012; GRANT,
2011; McAuLirre y Lackzo, 2016; MoNReaL GaiNza y Parepes, 2021; ONUDD,
2018; TrIANDAFYLLIDOU y McAULIFFE, 2018). Unos controles que, ademas, suelen
incrementarse en aquellas épocas en las que las llegadas de migrantes tienden a
aumentar, reflejado, en las rutas mediterraneas, en los meses de verano. Es por este
motivo que, para evitar la intercepcién, los cruces se adelantan o aplazan hacia
principios de primavera o finales de otofio. Este hecho, como sefiala la ONUDD
(2018), supone un nuevo aumento del riesgo para la vida de los migrantes, dada
la acentuacién de la climatologia adversa en dicho periodo temporal. Asi, en las
vias mediterraneas, la mortalidad media ascendi6 hasta casi un 8% en los meses
primaverales y finales de otofio, frente a la media de entre 2 y 3% durante los
meses de verano.

Son numerosos los estudios que han resaltado el exponencial incremento en
el uso de la ruta de Africa occidental en los tltimos tres afios, destacando todos
ellos que se trata de la mayor llegada de migrantes irregulares desde la conocida
como crisis de los cayucos de 2006. Los flujos de migracion irregular en la ruta de
Africa occidental pueden subdividirse en cuatro periodos: a) una primera etapa
entre 1994 y 2005 caracterizada por la intensidad de las llegadas y la carencia de
protocolos de actuacién; b) un segundo periodo entre 2006 y 2008, coincidiendo
con la intensificacién de llegadas y la implementacion de medidas a niveles
diplomaticos, vigilancia y patrullaje y humanitario (DomiNGUEZ-Mujica et al.,
2014); c) una tercera fase entre 2009 y 2018, marcada por el descenso de llegadas;
y d) el periodo desde 2019 hasta la actualidad, en el que el incremento del flujo
migratorio y el aumento de accidentes y mortalidad son sus notas definitorias
(MEsA-PEREZ et al., 2023).

Retrotrayendo hasta 2006 (segundo periodo), segiin especifican DUDEK y

2 Como destacan SERRANO MaiLLO (2019) o Camrana (2018, 2020), ello solo es posible en un mercado
ilegal conformado por pequefios grupos, muy alejado del monopolio del trafico en manos de grandes
organizaciones criminales.
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Pestano (2019), el desplazamiento hacia esta via migratoria, que ya se dejaba
notar durante la primera etapa a finales de los afios 90, se debid, esencialmente,
al reforzamiento de las fronteras en Ceuta y Melilla, asi como en el Estrecho de
Gibraltar, que provocé que los migrantes buscasen rutas alternativas de entrada
a Europa. Ademas, hasta ese momento, se trataba esencialmente de una ruta de
proximidad geografica, pues la mayoria de las llegadas a las Islas provenian de
pateras que partian desde Marruecos o el norte de Mauritania, con viajes de uno
o dos dias de duracién. Sin embargo, el traslado de los puntos de partida hacia
paises subsaharianos implicé el empleo de embarcaciones mas grandes, conocidas
como cayucos, y travesias mucho mas largas y peligrosas, que, dependiendo del
lugar de origen, pueden alcanzar las dos semanas de duracién (Gobenau, 2014;
GODENAU y ZAPATA HERNANDEZ, 2022).

Este hecho supuso un punto de inflexién, no solo en la gestién de la
politica migratoria espariola, sino a nivel europeo, dando pie a lo que GODENAU
y LoOPEZ-SALA denominan estrategia de «disuasiéon migratoria multicapa» (2016:
43). Esta nueva estrategia fronteriza se enfocé tanto en desalentar la migraciéon
internacional a través de labores preventivas mas alla de las fronteras nacionales,
como en la vigilancia de frontera propiamente dicha y en su posterior control
interior (GopENAU, 2019). Asi, en respuesta a la «crisis», en el plano nacional, se
cred el Centro de Coordinacién Regional de Canarias (CRCC), dependiente de la
Direcciéon General de Policfa y la Guardia Civil, orientado a coordinar y centralizar
las operaciones de control y vigilancia fronteriza, incluidas las operaciones
conjuntas con Frontex (Gobenau, 2012). Ademads, se ampliaron los acuerdos de
repatriaciéon entre Espafia y diversos paises africanos, que hoy en dia se extienden
a Argelia, Marruecos, Senegal, Mauritania, Gambia, Guinea, Mali o Ghana, entre
otros (RODRIGUEZ SALINAS, 2022). De hecho, la progresiva firma de acuerdos de
repatriacién no supuso una reduccion de las tasas de llegada, sino que desplaz6
los puntos de partida migratorios hacia otros Estados cada vez maés alejados de
las islas Canarias, lo que aumento, con ello, los riesgos para los migrantes y los
costes en las dreas de control, intercepcion y repatriacion (JEaANDEsBOZ, 2011). Como
ejemplifica GODENAU, «con el acuerdo de repatriacién con Marruecos ya en vigor,
el viaje a Canarias no podia seguir partiendo de la costa marroqui, por lo que se
produjo un desplazamiento gradual hacia puntos de partida mas meridionales
a lo largo de la costa occidental de Africa, primero a Mauritania (acuerdo de
repatriacién firmado en 2003) y después a Senegal y Mali» (2014: 135-136).

No obstante, el mayor giro de la politica migratoria espafiola emané de la
colaboracién regional guiada por la Unién Europea. Espafa se convirtié en el
laboratorio de ensayo y perfeccionamiento de las politicas fronterizas europeas
(Lopez-SaLa, 2015), comenzando un proceso de externalizacion fronteriza que
posteriormente se expandiria a lo largo de toda la frontera sur europea, a través
de acuerdos econémicos o de cooperacién al desarrollo condicionada al efectivo
control migratorio con Turquia, Ttnez o Libia (DELKADER, 2019; VALLE GALVEZ, 2020).
En este sentido, se pusieron en marcha las primeras acciones de la recién creada
Agencia Europea de la Guardia de Fronteras y Costas (Frontex) y se ampliaron
las labores de vigilancia través de EUROSUR. Concretamente, a lo largo de 2006,
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se iniciaron las operaciones HERA I y HERA II, destinadas a la intercepcién y
devoluciéon de migrantes en aguas senegalesas a través de la colaboracién de
los diferentes Estados miembros de la UE. De esta forma, se enviaron expertos
para detectar migrantes que hubiesen accedido de manera irregular a las Islas, se
envid material y equipo para detener las embarcaciones que arribaban las costas
y se obtuvo gran cantidad de informacién que facilit6 la detencién de traficantes
en Africa subsahariana, disminuyendo las posibilidades de transito irregular
hacia Canarias (Dupek y Pestano, 2019). En dltimo término, en el marco de las
operaciones SeaHorse y West Sahel, se implement6 el sistema de vigilancia via
satélite SIVE, previamente puesto en marcha en el mar Mediterraneo.

Mas allda de las anteriores medidas securitizadoras, la externalizacion
de fronteras se concreté6 mediante la firma de diversos acuerdos regionales y
multilaterales con la Unién Europea y Estados clave como Senegal o Mauritania,
tanto de vigilancia y patrullaje, como de cooperacién al desarrollo condicionada
(Casas-CorTes et al., 2014; RODRIGUEZ SALINAS, 2022; Vives, 2016). Entre ellos, cabe
destacar el primer Plan Africa, el cual, bajo la supuesta promocién de las relaciones
comerciales para mejorar las economias de determinados paises africanos, trat6
de afianzar la influencia de Espafa en dichos Estados para prevenir y controlar
la migracién irregular desde su origen (Dupek y Pestano, 2019; Vives, 2016). En el
marco de este Plan, por un lado, se abrieron nuevas embajadas y se invirtieron
grandes cantidades de dinero en planes de desarrollo econémico y, por otro lado,
se desplegaron unidades de patrullaje de la Guardia Civil en Senegal (Iden; GUILLEN
PErez, 2011) y Mauritania® en busca de embarcaciones de migrantes (HERNANDO DE
LARRAMENDI y PLANET, 2009). En resumen, la crisis de los cayucos significé el punto
de partida de toda una gama de politicas preventivas empleadas para comprar la
cooperacién de los gobiernos de Africa occidental para la aplicacién de controles
migratorios y fronterizos mas estrictos fuera del territorio de la UE, pues, como
seflala VIvEs, «las estrategias defensivas y preventivas no estan separadas, sino
que son dos caras de la misma moneda antimigratoria» (2016: 210).

La anterior amalgama de medidas disuasivas demostré ser altamente
efectiva (DUDEK y PEsTaNo, 2019), reduciéndose los cruces hacia las islas Canarias
drasticamente entre los afios 2007 y 2018, desvidndose en su mayor parte hacia
la frontera del Mediterrdneo occidental (GUILLEN PErez, 2011; LoPEZ-SALa, 2015;
Mesa PERez y PARRENO-CASTELLANO, 2021). Igualmente, a los factores anteriores
cabe afiadir necesariamente la influencia del contexto socioeconémico. Y es que la
intensificacién de la migracién entre 2001 y 2007 se vio claramente influenciada
por los programas de regularizacién migratoria implementados por el gobierno
espafiol en los afios 2000, 2001 y 2005, junto con el crecimiento econémico del
pais, que lo convirtié en un destino atractivo para la migracién internacional. En
sentido contrario, la profunda crisis econémica de 2008 revirti6 la situacion, lo que
supuso un desincentivo a las llegadas junto a las medias securitarias (DoMINGUEZ-
Muyica et al., 2021: 7).

3 Esta tultima operacion se enmarcé en el proyecto Atlantis, cofinanciado por la Unién Europea. En
Mauritania, se desplegaron patrullas maritimas conjuntas de la Guardia Civil y la Gendarmeria de
Mauritania, a quienes también se les ofrecieron cursos de formacion.
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Sin embargo, esta nueva politica migratoria convirtié a la Unién Europa
en una regién totalmente dependiente de terceros Estados en términos de
control de sus fronteras exteriores. Una subordinacién que se evidencia en las
crisis diplomaticas entre Espafia y Marruecos de los dltimos afios debido a
la causa saharaui, cuando se produjo la entrada de miles de migrantes por la
frontera sur espafiola (Ceuta, Melilla y Canarias) ante la «pasividad ordenada»
de la policia marroqui (Mesa-PERez et al., 2023: 107; SaNz MuLas, 2021). Y es que
la instrumentalizacién de la migracién se ha convertido en una herramienta
geopolitica de negociacién diplomatica y de control fronterizo (PINYOL-JIMENEZ y
PErRez Ramirez, 2022), cuando no de chantaje econémico.

Llegados a este punto, cabria dar explicacién a los distintos motivos detras
de la reapertura de esta mortifera ruta desde 2019. Dentro de la légica de las
migraciones mixtas, en la que los migrantes emplean idénticos canales y rutas
con independencia de los factores de expulsién y atracciéon (generalmente tanto
refugiados como migrantes econémicos y climéticos se ven obligados a depender
de servicios de trafico), resulta complicado individualizar los motivos concretos
que den explicacién a los cambios en los dltimos afios. No obstante, considerando
los distintos factores sociales, econdémicos y politicos, sin duda alguna, una
circunstancia determinante ha sido el endurecimiento progresivo de las politicas
europeas en materia de migracion irregular en las rutas del Mediterraneo central
y oriental (SErRvIcIo CANARIO DE SALUD, 2022), junto con la reduccién de controles
policiales en la via canaria (DomiNGUEz-Mujica et al., 2021; GARVER-AFFELDT Y
MACKENZIE, 2021). Y es que tras las operaciones HERA, el resto de las iniciativas
de Frontex «han puesto el poco en las rutas mediterraneas, evidenciando la
indiferencia europea hacia la ruta atlantica, tanto en términos de lucha contra
el trafico de migrantes, como en términos de rescate humanitario» (CaBEzAs-
VICENTE, 2023: 273; CA-MINANDO FRONTERAS, 2022b). A raiz de la mal llamada crisis
de refugiados sirios durante los afios 2015 y 2016, la Unién Europea se enfocé en
el control de los flujos migratorios en las rutas del Mediterraneo central (a través
de Italia y Malta) y oriental (a través de Grecia), lo que originé que la presién
migratoria se desplazase hacia el oeste europeo a través de la ruta del Mediterraneo
occidental en los afios posteriores, manteniéndose la presién migratoria hasta el
afio 2018, cuando alcanzé su pico histérico de llegadas.

Con todo, las tornas giraron en los dltimos tres afios, en gran medida
debido al refuerzo de los acuerdos entre Espafia y Marruecos (a través de la
desterritorializacion y externalizacién del control migratorito) y el incremento
de los dispositivos de vigilancia y control en Ceuta y Melilla (NARANJO GIRALDO,
2014). Segin denuncia CEAR en una ficha infografica muy esclarecedora sobre la
evolucién de la externalizacién de la frontera hispano-marroqui, «Marruecos es
un socio prioritario de Espafa en materia de control de flujos migratorios. Esta
cooperacion bilateral se materializa en distintas acciones, incluyendo el patrullaje
maritimo conjunto, con equipos mixtos de la Guardia Civil y la Gendarmeria Real
activos en tareas de vigilancia, deteccion e interceptacién de personas migrantes»
(2020: 1). De manera mas especifica, en 2018 se reactivé el Acuerdo de Readmisiéon
de 1992, retomando las deportaciones desde Espafia a Marruecos de ciudadanos
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de terceros paises (Lo Coco y GonzALEz HIDALGO, 2021). A todo ello cabria sumarle
las mayores restricciones en el Mediterraneo occidental (ruta del Estrecho y mar
de Alboran), incluidos los refuerzos en los controles militares y el empleo de SIVE
(Casas-CorTts et al., 2014), lo que ha contribuido al aumento de los cruces desde
dreas mas distantes a través de la ruta canaria (Ca-MINANDO FRONTERAS, 2022b;
GODENAU y ZAPATA HERNANDEZ, 2022; MONREAL GAINZA y PAREDES, 2021; RODRIGUEZ
SALINAS, 2022).

A los factores anterior debe unirse el hecho de que el cierre de fronteras a raiz
de la crisis de la COVID-19 ha cambiado las dindmicas generales de la migracién
irregular (McAuULIFFE y TRIANDAFYLLIDOU, 2021), lo que explica la basqueda de
nuevas vias de entrada, como la ruta de Africa occidental o del Mediterraneo
central. Por un lado, las restricciones para luchar contra la pandemia en los
paises del norte de Africa disminuyeron las posibilidades de paso a través del
Mediterraneo (GODENAU y ZAPATA HERNANDEZ, 2022). Asi, ante el cierre de estas
rutas terrestres, muchos migrantes se han visto obligados a permanecer en paises
con salida atldntica (Mauritania, Senegal, Marruecos o Gambia), encontrando
en la ruta canaria la tnica opcién de partida (FRONTEX, 2021; MONREAL GAINZA ¥
PARreDEs, 2021). Ademas, la paralisis de las instituciones en los paises de destino
con motivo de la gestion de la pandemia también pudo contribuir a una menor
vigilancia en frontera atlantica. A ello se afiade el hecho de que ciertos migrantes
encontraron en la pandemia una oportunidad de conseguir empleo en Europa
ante la potencial mayor demanda de trabajo motivada en las defunciones por la
enfermedad (GARVER-AFFELDT y MACKENZIE, 2021; MEsA-PEREZ ef al., 2023).

Por otro lado, la COVID-19 ha provocado un descenso de los ingresos
de las personas migrantes que, junto con la paralizacién de las economias, ha
aumentado la presién para migrar de determinados Estados (concretamente,
las economias de Marruecos y Senegal dependen, en gran medida, del sector
servicios) (Idem; Mesa-PERez et al., 2023). Una serie de circunstancias estructurales
que se unen a causas como la destruccién de recursos, la sobrepesca! y cambio
climético que, conjuntamente, motivan en gran medida las migraciones en el
oeste africano. En concreto, dreas rurales del sur de Marruecos y comunidades del
Sahel occidental se han visto obligadas a desplazarse con motivo de las severas
sequias que acusan desde 2017 (MEsA-PEREz et al., 2023). Y es que se prevé que en
un futuro los motivos climéticos dejen de ser promotores adicionales de las olas
migratorias para convertirse, cada vez mas, en factores suficientes para impulsar
los desplazamientos internacionales (ENRIQUEZ DE SALAMANCA, 2022).

La influencia de la pandemia en los motivos migratorios queda claramente
ejemplificada atendiendo a las nacionalidades de los cruces hacia Canarias
durante el afio 2020. Como sefialan Monreal Gainza y Paredes,

4 Precisamente, el sector pesquero se estd viendo realmente damnificado, siendo habituales los
desplazamientos irregulares de personas vinculadas a este sector desde diferentes puertos en Senegal,
Gambia, Guinea-Bissau o Mauritania (BENNETT, et al. 2020; Cissg, 2020). La influencia conjunta de
conlflictos, la sobrepesca por parte de grandes buques industriales, la falta de medidas de gestion para
la regeneracion de recursos o las industrias de harina y aceite de pescado estdn ocasionando la pérdida
de la pesca tradicional, principal sustento vital de numerosas locales (MEesa-PEREz et al., 2023).
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Mientras, en la primera mitad del afio las personas se caracterizaban por su
origen principalmente maliense, huyendo del conflicto armado que asola el
norte del pais desde 2012 y que se ha ido recrudeciendo después del golpe
de estado, conforme avanzaba el afio, se fueron sumando personas de otros
origenes, como Marruecos o Senegal, motivados por las consecuencias
negativas de la pandemia en sus economias, [lo que refuerza la naturaleza
mixta de estos flujos migratorios] (2021: 9-10).

En dltimo término, y no por ello menos importante, los migrantes que
emplean esta ruta tienden a considerarla la més corta con destino a Europa,
ya que prefieren aventurarse a los riesgos de alta mar que hacer frente a las
dificultades, restricciones y conflictos de otros paises africanos como Libia,
Mali, Niger o Nigeria (GARVER-AFFELDT y MACKENZIE, 2021). Conflictos que, a su
vez, expulsan a gran cantidad de personas de sus hogares y, aunque la mayoria
de estos desplazamientos se producen dentro de los Estados o hacia paises
limitrofes, una minoria creciente decide emprender el viaje a través de la ruta
atlantica. Ejemplo de ello son los conflictos que acontecen en el Sahel, que ya han
provocado el desplazamiento de mas de un millén de personas desde 2019, o el
incremento de personas desplazadas por el conflicto en Mali, que ha supuesto que
un mayor ntimero de malienses migren a través de la ruta de Africa occidental
desde Mauritania (MONREAL GAINZA y PAREDES, 2021).

4. RESULTADOS Y DISCUSION
4.1. La reactivacion de la ruta de Africa occidental

Una vez vista la evolucién de los flujos irregulares con destino las islas
Canarias, los motivos subyacentes a sus alteraciones y su relacién con las politicas
fronterizas, cabe poner en relacién lo observado por la doctrina con las estadisticas
de Frontex y la OIM. De esta manera y sin tratar de pormenorizar, dada la gran
cantidad de estudios elaborados, en el Gréafico 1 se observa como el crecimiento
presente en la ruta de Africa occidental desde 2019 solo es comparable con aquel
acaecido en 2006, cuando mas de 30.000 migrantes arribaron a las Islas Canarias,
debidamente expuesto en el estado de la cuestion.

Entrando en un anélisis pormenorizado de los dltimos afios en su dimension
comparada con el resto de las rutas de entrada en Europa, atendiendo a las cifras
de cruces irregulares recopiladas por FRONTEX (s.f.), se advierte, nuevamente, el
crecimiento exponencial del uso de la ruta de Africa occidental en los tltimos
tres afios. La suma de los cruces irregulares a través de la ruta canaria entre 2014
y 2019 alcanz6 las 6.283 personas, con una media de 1.047 cruces anuales, lo que
contrasta con los 24.087 de 2020, los 22.351 de 2021 0 los 15.463 de 2022, equivalente
a una media anual de 20.633 cruces en este periodo (Grafico 2). Esto implica un
aumento de mas de 55.000 cruces en los tltimos tres afios en comparacién con los
seis afios anteriores, lo que corresponde a un incremento del 1.871%.°

5 El incremento se ha calculado teniendo en cuenta la media de los cruces entre los afios 2014 y 2019
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Gréfico 1
Entradas irrequlares por mar en las islas Canarias (1994 - 2022)
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ministerio del Interior.

Este hecho sustenta la idea de que el olvido de las autoridades europeas en
su labor de rescate humanitario y de lucha contra el trafico de migrantes en la ruta
atlantica, junto con los mayores controles en el Mediterraneo y las consecuencias
derivadas de la COVID-19, ademas de otros factores socioeconémicos, implicé el
desvio de los cruces hacia la ruta de Africa occidental pues, como se extrae del
Gréfico 2, la disminucién de las entradas a través del Mediterraneo occidental
fue en consonancia con el aumento en Canarias. Como se remarcé en el estado
de la cuestién, con motivo de la llegada de refugiados sirios en 2015 y 2016, la UE
centr6 su control migratorio en el Mediterraneo central y oriental, desplazdndose
los cruces irregulares en los afios posteriores a la ruta del Mediterraneo occidental.
Asi, si se observa el Grafico 2, resulta muy visual advertir el paulatino aumento
de los cruces irregulares a través de esta ruta en paralelo con la disminucién de
llegadas a través de Italia, Grecia y Malta entre 2016 y 2018.

En idéntico sentido, puede establecerse una relacién empirica entre el
aumento de los cruces en Africa occidental y las crisis diplomaticas entre Espaia
y Marruecos de los tltimos afios. La desviaciéon de los cruces irregulares hacia
Canarias se corrobora con el gran crecimiento del porcentaje de nacionales
marroquies que cruzaron irregularmente las fronteras espafiolas a través de esta
dltima via. Segtin el andlisis de los datos recopilados por Frontex recogidos en el
Grafico 3, en los tres tiltimos afios, los nacionales marroquies que cruzaron a través
de la ruta de Africa occidental alcanzaron el 41,91% del total, en comparacién
con el 31,82% de los once afios anteriores, convirtiéndose en la nacionalidad

(Cruces A =1.047) y la media de cruces entre los aftos 2020 y 2022 (Cruces B = 20.633),

siguiendo la siguiente férmula: /\ _ Cruces B - Cruces A __20.633-1.047 _ .
Cruces A x 100 1047 x 100 =1.871%
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predominante en los cruces a través de esta via migratoria.

Grafico 2
Entradas irrequlares en la UE por rutas migratorias (2014- 2022)
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Fuente: elaboracion propia a partir de la base de datos de FRONTEX (s.f.) Detections of
illegal border-crossings statistics. Formulacién en escala logaritmica.

Gréfico 3
Proporcion de las nacionalidades de los cruces a través de la ruta de Africa occidental (2009- 2022)
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Fuente: elaboracion propia a partir de la base de datos de FRONTEX (s.f.) Detections of
illegal border-crossings statistics.
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4.2. Laruta de Africa occidental como el trayecto migratorio mas letal de entrada
a Europa

Sea como fuere, una vez revelada la magnitud y variaciones en las rutas
migratorias en los tltimos afios, el andlisis se centrara en el nimero de migrantes
fallecidos en su intento de entrada en Europa. Segun los datos de la OIM,
sintetizados en el Grafico 4, se confirma que la ruta del Mediterraneo central es la
que mas muertes acumula en términos absolutos en cada uno de los nueve anos
estudiados. Asi mismo, en consonancia con el nimero de entradas irregulares, se
evidencia que, mientras que en las vias del Mediterraneo oriental como central el
nimero de migrantes fallecidos ha disminuido paulatinamente desde su pico en
los afios 2015 y 2016, la mortalidad en las rutas con destino a Espafia ha ido en
aumento, especialmente aquellas acaecidas en la via atlantica. Especificamente,
en los altimos tres afios, las muertes registradas a través de esta tltima ruta la han
llevado a situarse como la segunda més mortal de entrada a Europa en términos
absolutos, con ntimeros muy similares a la del Mediterraneo central. En tltimo
término, se confirma que las vias terrestres, como la ruta de los Balcanes, apenas
condensan muertes por migracion, ya que los riesgos a los que se enfrentan los
migrantes son inferiores a las adversidades que tienen que hacer frente en alta
mar.®

Grafico 4
Migrantes fallecidos o desaparecidos en las rutas de entrada irregular a la UE (2014-2022)
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Fuente: elaboracién propia a partir de la base de datos de la OIM (s.f.b) Missing Migrants
Project. Formulacién en escala logaritmica.

6 Segtin datos de FRONTEX (2022b), las entradas irregulares de migrantes escondidos en vehiculos, tanto
en puertos maritimos como en fronteras terrestres (especialmente en camiones de carga o trenes),
aumentaron en un 15% en 2020 y 2021, alcanzando en este tltimo afio la cifra més alta desde 2015. Aun
siendo inferiores los riesgos que en las entradas por via maritima, se han detectado fallecimientos en
los tltimos afios debido al modus operandi empleado por los traficantes, ya que, a menudo, con tal de
incrementar los beneficios, se organizan viajes en compartimentos ocultos superpoblados, sin niveles
suficientes de oxigeno o en cdmaras refrigeradas (selladas).
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Sin embargo, para poder determinar la mortalidad de una ruta migratoria,
resulta indispensable relacionar el ntimero de personas fallecidas y desaparecidas
con el namero de poblacién en riesgo.

Segtn el calculo de las tasas de mortalidad de cada una de las cinco rutas
estudiadas en los tltimos nueve afios, plasmadas en el Grafico 5, la ruta atlantica
sobresale como la mas mortifera en cinco de esos afos (afios 2014 a 2016 y 2020
a 2021). En las demds anualidades, alterna la primera posiciéon con la via del
Mediterraneo central, con la excepcién de 2022, cuando las dos rutas con destino
a Espafia ocuparon las primeras posiciones (Mediterraneo y Africa occidental).

Grafico 5
Tasas de mortalidad por cruces irregulares (2014 - 2022)
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Fuente: elaboracion propia a partir de las bases de datos de la OIM (s.f.b) Missing
Migrants Project y de Frontex (s.f.) Detections of illegal border-crossings statistics.

Debido a que las llegadas a través de esta ruta en los afios 2014 a 2018 fueron
muy limitadas, los resultados pueden verse ligeramente alterados. Por lo tanto,
para ofrecer una imagen méas precisa de la mortalidad de la via, se ha tomado
como referencia el promedio de los migrantes fallecidos o desaparecidos, asi
como de los cruces irregulares, de los dltimos cinco afos. De esta manera, como
se refleja en la Tabla 1, se confirma que la ruta canaria es la mas mortifera de
entrada a Europa, con un promedio del 4,06% de muertes por cada cruce irregular
en los ultimos cinco afos. En segundo lugar, se sitta la ruta del Mediterrdneo
central, con un 2,59%, seguida de las rutas del Mediterraneo occidental (2,05%),
del Mediterraneo oriental (0,37 %) y de los Balcanes del este (0,08%).
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Tasas de mortalidad por cruces irrequlares (2018-2022)

Tabla 1

DETECCIONES DE CRUCE DE FRONTERAS
Mediterrineo | Mediterrineo | Mediterrdneo | Balcanes Africa
Occidental Central Oriental del Este Occidental
2018 56.245 23.485 56.560 5.844 1.323
2019 23.969 14.003 83.333 15.127 2.718
2020 17.370 35.673 20.280 26.918 24.087
2021 18.466 67.724 20.572 61.618 22.351
2022 15.134 105.561 43.906 144.118 15.463
Promedio 26.236,8 49.289,2 44.930,2 50.725 13.188,4
FALLECIDOS / DESAPARECIDOS
Mediterraneo | Mediterrdaneo | Mediterraneo | Balcanes Africa
Occidental Central Oriental del Este Occidental
2018 849 1.314 174 46 43
2019 552 1.262 71 49 202
2020 343 1.001 106 32 877
2021 384 1.567 111 39 1.109
2022 611 1.417 378 44 559
Promedio 547,8 1.312,2 168 42 558
TASA DE MORTALIDAD MEDIA
Mediterrdneo | Mediterrdneo | Mediterrdneo | Balcanes Africa
Occidental Central Oriental del Este Occidental
Tasa 2,05% 2,59% 0,37 % 0,08% 4,06%

Fuente: elaboracion propia a partir de las bases de datos de la OIM (s.f.b) Missing
Migrants Project y de Frontex (s.f.) Detections of illegal border-crossings statistics.

Entre los factores que explican la elevada tasa de mortalidad en esta ruta
migratoria, se destaca nuevamente su extension geogréfica. La distancia puede
variar entre 100 y 450 kilémetros si se parte desde Marruecos u oeste del Sahara,
hasta alcanzar los 1.500 kilémetros en salidas desde Senegal (GARVER-AFFELDT y
MAckenzig, 2021). Esto supone una exposicion muy larga de los migrantes a los
peligros de alta mar (méas de una semana), quienes habitan botes sobrepoblados,
confaltadeaguaycomiday de medidas dehigiene. Y es que sise comparan las tasas
de mortalidad de los cruces de migrantes procedentes de paises norteafricanos’
con respecto al resto de resto de regiones africanas,® se observan discrepancias
significativas. Mientras que la tasa de mortalidad para los primeros se sitda en un

7 Que comprgnden Marruecos, Argelia, Ttanez, Libia y Egipto. ’
8 Dividas en Africa Occidental, Africa Central, Africa Oriental y Africa Meridional.
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1,45% desde 2014, para los migrantes de otras regiones africanas alcanza el 6,41%
(Tabla 2). Esto respalda empiricamente la idea de que a medida que aumenta la
longitud de la ruta, mayores son los riesgos a los que los migrantes se enfrentan
y, por consiguiente, superiores son las posibilidades de fallecimiento en el mar.

Tabla 2
Tasas de mortalidad en la ruta de Africa occidental segiin la region de origen
Cruces irregulares Muertes mz::erISiz d
2014-2022
Africa del
Norte 28.169 414 1,45%
Otras regiones 40.015 2.742 6,41%
2020-2022
Africa del
Norte 25.995 312 1,19%
Otras regiones 35.906 2.190 5,75%

Fuente: elaboracion propia a partir de la base de Frontex (s.f.) Detections of illegal border-
crossings statistics.

Cabe matizar que otros factores como la calidad de los botes o el conocimiento
de los patrones influira en la probabilidad de sufrir un accidente. Asi, pueden
darse supuestos de salidas desde costas mas cercanas a las islas, desde Marruecos o
Sahara occidental, en el que el estado de los botes neumaticos aumente el riesgo de
accidentes, mientras en otros casos las salidas desde puertos mas alejados pueden
realizarse en cayucos por patrones con un mayor conocimiento de navegacion. Sin
embargo, resulta preocupante el aumento en el uso de embarcaciones neumaticas
en esta ruta, anteriormente no empleadas en el océano. Y es que como destaca
Ca-MINANDO FRONTERAS, «el treinta por ciento de las tragedias en la ruta canaria
durante el afio 2021 corresponden a este tipo de embarcaciones» (2022b: 36).

Aun asi, siguiendo la investigacion realizada por MEsa-PERrez et al. (2023)
sobre la base de los datos ofrecidos por la OIM (s.f.b), la mayoria de los accidentes
se concentran en aguas relativamente cerca del sur y este de las costas del
archipiélago, principalmente debido a que gran parte de los traslados se aglutinan
en esa zona geogréafica. Sin embargo, es alarmante el aumento de la desaparicién
de embarcaciones en zonas de trayectos migratorios mas largos hacia las islas
Canarias (Ca-MINANDO FRONTERAS, 2022b: 36). Continuando la investigacion
realizada por estos autores para los afos 2020 y 2021, en la Fig. 1 se han trazado
las localizaciones reportadas por la OIM (s.f.b) de migrantes desaparecidos
o fallecidos afiadiendo los afios 2022 y 2023, observandose en 2023 una nueva
tendencia de dispersion similar a la acontecida en el afio 2020 (MEsa-PEREZ et
al., 2020: 108-109), con varias fatalidades en las costas de Mauritania, Senegal,
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Gambia y Cabo Verde.

A todo ello cabria afiadir la mala coordinacién entre los paises que deben
activar los mecanismos de rescate junto a la demora en la respuesta (CA-MINANDO
FrONTERAS, 2022b: 44-45), y que Salvamento Maritimo «no hace intervenciones
al sur del paralelo 35°50" aunque corran peligro las vidas de las personas y se
tenga constancia de que Marruecos no ha movilizado ningtn servicio de rescate.
Instaurando de forma sistematica el uso de métodos de btisqueda pasivos» (Ibid.:
36). Una nueva necropolitica por parte de los Estados implicados verdaderamente
costosa en términos humanos.

A lo anterior se le une el hecho de que el negocio del tréfico de migrantes
dirigido por ciudadanos magrebies dista mucho, en términos generales, de aquel
controlado por subsaharianos. Los traslados ofertados por magrebies suelen
contar con un gran organizacién y profesionalizacién. Estas organizaciones actdan
como verdaderas agencias de viaje, ofrecen mejores condiciones de traslado a los
migrantes y cuentan en numerosas ocasiones con la colaboracion de funcionarios
y policias (sea o no ésta llevada a cabo a través de corrupcién). Igualmente, los
propios familiares de los migrantes son conocedores de las agencias empleadas,
de manera que existe una mayor facilidad de avisar a Salvamento Maritimo de la
llegada del bote, asi como de persecucién de los traficantes en caso de siniestro
(sumando que, en ocasiones, son los propios traficantes quienes avisan a las
autoridades o a Salvamento Maritimo de la llegada de la patera). En contraste
con lo anterior, los trayectos ofertados por ciudadanos subsaharianos suelen ser
mas baratos, pero, a su vez, mucho més precarios. El estado de los botes es muy
deficiente, el hacimiento es la norma habitual y el combustible limitado. Ademas,
las tareas de capitania suelen ser delegadas a uno de los migrantes a cambio de
no pagar o disminuir el precio del viaje. Esta figura, conocida con el nombre
de patrén, implica que las nociones de patrullaje sean insuficientes y, con ello,
aumente la inseguridad ante las respuestas a una potencial situacién de peligro
durante el trayecto. Si a todo ello se le suma el hecho de que los episodios de
violencia detectados son superiores, resulta mas que evidente que éste serd otro
factor mas que anadir en el aumento de mortalidad segtin el origen.
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Figura 1. Localizacién de los accidentes en los que desaparecieron o murieron personas.
Fuente: elaboracion propia a partir de la base de datos de la OIM (s.f.b)
Missing Migrants Project.

En cuanto a las causas de deceso, desde 2014, momento en que comenzé
la iniciativa Missing Migrants Proyect, se han registrado 3.175 fallecimientos y
desapariciones,’ mientras que las cifras de Ca-miNANDO FrRONTERAS (2020, 2021,
2022a, 2023a, 2023b) ascienden a 8.804 personas en 273 tragedias desde 2019
hasta el primer semestre de 2023. De entre los registrados por la OIM, 2.459
fueron causados por ahogamiento, 578 por las condiciones ambientales y la
falta de refugio, alimentos y agua, 114 por motivos variados o desconocidos, 19
por enfermedad y falta de acceso a cuidados sanitarios, 3 por violencia y 2 por
accidente en el vehiculo. Es decir, el 77,5% de las muertes en la ruta de Africa

9 Datos a 2 de junio de 2023.
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occidental sucedié por el hundimiento del bote!® y practicamente la totalidad de
ellos por las adversidades en alta mar y las condiciones del traslado. Ademas, los
traficantes, que habitualmente son una fuente de informacién sustancial para los
migrantes, suelen subestimar los peligros reales de los cruces para vender con
facilidad su producto (GARVER-AFFELDT y MACKENZIE, 2021).

Finalmente, cabria comprobar si el factor estacional detectado en la ruta del
Mediterraneo central, que implica que en los meses con climatologia mas adversa
(otofio e invierno) aumente la tasa de mortalidad, influye en Africa occidental
(Ca-minaNDO FroNTEAS, 2022b; ONUDD, 2018). En un primer momento, si se
atiende al ntiimero de entradas irregulares reflejadas en el Grafico 6 y en la Tabla
3, se observa un patrén claro en el que la mayoria de los cruces se producen en
los meses de otofo, encontrando su pico en noviembre de 2020, con un amplio
ndmero de cruces entre agosto de 2021 y enero de 2022. Como se desprende de la
Tabla 3, en la que se muestra la media de los cruces irregulares, muertes y tasa de
mortalidad de los tiltimos tres afios, los meses de noviembre y diciembre han sido
los que mas llegadas irregulares condensaron de manera amplia, mientras el mes
de julio presento las cifras mas bajas. Sin embargo, en términos de mortalidad, los
meses de enero y diciembre son lo que cuentan con tasas mas bajas, en contraste
con la altisima mortalidad entre junio y agosto. Si ponemos en relacién los datos
con el hecho de que la temporada con aguas mas calmadas en esta zona del océano
Atlantico sea en los meses de otofio, cuando se debilita el flujo de los vientos alisios,
se puede concluir que el factor estacional influye de manera muy significativa en
la decisién de emprender el traslado, y que los riesgos son incluso mayores en los
meses estivales, a diferencia de lo observado en la ruta del Mediterrdneo central,'?
al tener que hacer frente a las altas temperaturas, insolacién e hipotermia, causada
por la pérdida de calor debido al contraste de temperaturas entre el dia y la noche
(MEsa-PERez et al., 2023: 110).

10 Estos datos contrastan ligeramente con los detectados en la ruta del Mediterrdneo central, donde
los fallecimientos por ahogamiento alcanzan el 92,5% del total (18.602 de 22.112 defunciones) desde
2014 (OIM, s.f.).

11 Segtin la ONUDD (2018), la mortalidad en los cruces a principios de primavera o finales de otofio,
con unas condiciones temporales muy adversas en alta mar, ascendi6 hasta casi un 8%, frente a la
media de entre 2 y 3% durante los meses de verano, cuando las condiciones son més aptas para el
traslado.

12 Atendiendo al Grafico 6 y ala Tabla 2, se infiere que, de manera general, a mayor nimero de cruces
irregulares existe una menor tasa de mortalidad. Sin embargo, dicho extremo merece un analisis
estadistico més riguroso que, por motivos de extensién, no sera tratado en la presente investigacién.
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Grafico 6
Entradas irregulares a través de la ruta de Africa occidental y tasa de mortalidad por meses
(2020-2022)
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Fuente: elaboracion propia a partir de las bases de datos de la OIM (s.f.b) Missing
Migrants Project y de Frontex (s.f.) Detections of illegal border-crossings statistics. El eje
principal representa las entradas irregulares a través del grafico de linea, mientras el eje

secundario muestras la tasa de mortalidad mediante el grafico de columnas.

Tabla 3
Cruces irrequlares, muertes y tasa de mortalidad media de los 1iltimos 3 afios en la ruta de Africa
Occidental por meses (2020-2022)

Cruces irregulares Muertes Tasa de mortalidad

Enero 5.932 89 1,48%
Febrero 3.036 63 2,03%
Marzo 1.893 143 7,02%
Abril 2.228 160 6,70%
Mayo 4117 131 3,08%

Junio 2.133 336 13,61%
Julio 1.885 141 6,96%

Agosto 3.670 494 11,86%
Septiembre 7.772 178 2,24%
Octubre 10.877 429 3,79%
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Noviembre 12.065 136 1,11%
Diciembre 6293 262 4,00%

Fuente: elaboracion propia a partir de la base de Frontex (s.f.) Detections of illegal border-
crossings statistics.

5. CONCLUSIONES

La presente investigaciéon ha puesto de manifiesto como las restrictivas
politicas fronterizas implementadas por la Unién Europea en su frontera sur han
tenido drasticas implicaciones para la migracién africana con destino a Espafa.
Tras la llegada masiva de migrantes africanos a las costas canarias en el afio 2006,
en el fendmeno comiinmente conocido como crisis de los cayucos, dio comienzo
una estrategia de disuasiéon migratoria multicapa (GODENAU y LOPEZ SaLa, 2016)
centrada en la prevencién, control fronterizo y expulsiones administrativas de toda
migracion irregular. Asi, las labores preventivas han supuesto la externalizacién
de las fronteras exteriores de la Unidén hacia terceros Estados, materializada tanto
en el control policial y militar en aguas territoriales de los Estados de origen,
como en los casos de Mauritania y Senegal, como en inversiones de cooperacién
al desarrollo, cuyo mejor ejemplo son los Planes Africa aprobados por el Gobierno
espafiol. Ademads, segin han evidenciado las dltimas crisis diplomaticas entre
Espafia y Marruecos que derivaron en un incremento del ntimero de cruces
irregulares en Ceuta y Melilla, los Estados europeos se han convertido en paises
totalmente dependientes del control migratorio por parte de terceros Estados.
Esto se representa fielmente en los elevados protocolos financieros entre ambos
paises, en cuyo desarrollo Espafia compra el control migratorio por parte de
la policia marroqui, internacionalmente conocida por su falta de respeto a los
Derechos Humanos.

En linea con la literatura previa, se ha constatado cémo el incremento de las
restricciones en una ruta migratoria implica siempre un desvio de los traslados
hacia nuevas vias mas largas y peligrosas para los migrantes. Asi, se ha observado
como tras la firma de diversos acuerdos de repatriacion entre Espafia y distintos
paises de la costa africana occidental, los movimientos se desplazaron hacia
Estados cada vez mas alejados de las islas Canarias con lo que atin no se contaba
con acuerdos similares. Igualmente, el énfasis de las autoridades europeas en el
control de las rutas migratorias mediterraneas, junto al olvido interesado de la
ruta de Africa occidental, ha supuesto la reactivacién del citado trayecto en los
altimos tres afios, cifrandose en mas de 60.000 cruces tan solo en este periodo
temporal, lo que supone un incremento de 1.871% en comparacién con los seis
afios anteriores. Una ruta que, ademas, ha visto como los puntos de partida se han
dispersado en una cantidad considerable hacia el sur, lo que entrafia traslados
desde Mauritania, Senegal, Gambia o Cabo Verde, que pueden durar hasta dos
semanas, aumentando con ello la posibilidad de tragedias.

En relacién con este tltimo punto, la investigacién destaca la ruta de Africa
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occidental comola via migratoriamas mortifera deentradaa Europa, practicamente
doblando el ntimero de muertes por cruce a la ruta del Mediterraneo occidental ya
que, mientras la tasa de mortalidad en esta tltima via se cifré en 2,05%, aquella con
destino a las islas Canarias alcanzo el 4,06% en su media de los tltimos cinco afios.
A su vez, la investigacién pudo establecer una clara conexién entre la longitud del
trayecto y la mortalidad en el traslado. Asi, en la ruta atlantica, mientras la tasa
de mortalidad de migrantes provenientes de paises de Africa del Norte tan solo
lleg6 al 1,45%, ésta se cifré en un 6,41% para migrantes de otras regiones en los
altimos ocho afios. Esto demuestra cuantitativamente que, en las rutas maritimas,
a mayor cercania geografica, los riesgos para los migrantes son menores, y
viceversa. Al hecho anterior se une la circunstancia de que los servicios de trafico
ofertados por ciudadanos magrebies suelen ser mas sofisticados y organizados
que aquellos ofrecidos por nacionales subsaharianos, mucho mas baratos y, a la
vez, precarios, aumentando nuevamente el riesgo para la vida de las personas.
En dltimo término, se constaté que los meses estivales, con una mayor insolacién
y un drastico contraste térmico entre el dia y la noche, concentran mayores tasas
de mortalidad, especialmente en junio y agosto, lo que se ajusta al hecho de que
en los meses de otofio, cuando las aguas atldnticas se encuentran més calmadas,
aumente el nimero de cruces y se reduzcan los siniestros.

Sobre la base de todo lo anterior, y especialmente por su altisima mortalidad,
el aumento de cruces a través de la ruta atlantica y su dispersioén espacial en los
altimos afios debe suponer una gran preocupacion para los Estados. Sin embargo,
la consideraciéon de la migracién irregular como un problema de seguridad
nacional ha derivado en un exclusivo enfoque criminocéntrico forjado en el blindaje
fronterizo y la lucha contra el trafico de migrantes a toda costa. Un enfoque que no
solo atenta contra el mas que necesario deber de solidaridad en la acogida de los
Estados europeos, que de un modo u otro han influido en las causas estructurales
que motivan estos movimientos migratorios, sino contra los Derechos Humanos
de las personas en movimiento, que se ven obligadas a buscar alternativas de
traslado irregular cada vez mas peligrosas para su propia vida y salud. En el
estudio se han conectado las politicas restrictivas con la bisqueda de vias menos
vigiladas y mas inseguras, el traslado en meses con climatologia mas adversa, y
mayores peligros para los migrantes al externalizar el control migratorio hacia
Estados en los que los Derechos Humanos brillan por su ausencia. Es por ello por
lo que se concluye que las decisiones adoptadas por los Estados contribuyen, en
mayor o menor medida, a engrosar la escalofriante pérdida de vidas humanas en
el océano. Unas necropoliticas que priman los intereses econdmicos al respeto de
los mas bésicos derechos de las personas migrantes.

Asi, se precisa cambiar la consideracién de la migracién como una carga
para comprenderla como una oportunidad para los paises de destino. Se precisa
incorporar posibilidades de migraciéon regular e implementar normas que
permitan salvar vidas y protejan los derechos de los migrantes, tales como el acceso
a visados humanitarios y el acceso a proteccién internacional en los Estados de
origen. Y, en tltimo término, abogar por el deber de solidaridad europeo y reducir
los factores adversos y estructurales que obligan a los migrantes a abandonar sus
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paises. Una necesidad de ayuda a la cooperacién al desarrollo que inevitablemente
debe desvincularse del éxito del control migratorio y de su dependencia de tales
resultados pues, como afirma Nair (2016), los actuales planes europeos se basan
exclusivamente en una ayuda a la proteccién del mercado europeo de trabajo,
blindando las fronteras exteriores ante los migrantes indeseados. En definitiva, es
necesario dar cumplimiento a los objetivos asumidos en el Pacto Mundial para la
Migracién Segura, Ordenada y Regular, habitualmente olvidados por los Estados,
para poner el foco en lo verdaderamente importante: las vida y dignidad de las
personas y el respeto de sus derechos.
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